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Nuestra Caratula

Ilustra un original enfoque de uno de los accesos
integrantes del IV Tramo del Camino TORNQUIST-
OLAVARRIA.

Esta ruta tiene la particularidad de nacer en una
zona de sierras, las de Tornquist, que constituyen una
de las regiones de turismo mas hermosas de la provincia,
desarrollindose a lo largo de 265 kilémetros por lugares
de altura variable, pero siempre de llanura, para finalizar
nuevamente en zona de sierras, las de Olavarria.

La foto muestra un aspecto del tramo de pavimento
a Sierras Bayas, ejecutado en hormigén armado, de una

longitud aproximada de 5 kilémetros y con un ancho de
calzada de 6,00 metros.
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IMPORTANTE REUNION

De los Presidentes de Vialidad de las Provincias

— NOTA DEL PRESIDENTE DE VIALIDAD DE MENDOZA

— TEMARIO DE LA REUNION

Siguiendo la politica del Comité de Presidentes y Directores de las Vialidades Pro-
vinciales que tanto realizara en beneficio de la organizacién vial del pais, se cité6 para el
10-IX-958 en la Capital Federal, a una reunién de los mismos, en que se trat6 el impor-

tante temario que transcribimos.

Esta organizacién concita con la Direccién Nacional de Vialidad la obra caminera
de la repiblica y cuanto de ella emane ha de ser en positivo beneficio de las relaciones
de los organismos viales de Provincias y Nacién.

Por todo ello la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires presté su
mas decidido apoyo a la realizacién de la reunién mencionada y considera que sera el
origen de un nuevo ciclo de iniciativas y sugestiones que formalicen las realizaciones via-

les que el pais necesita,

Mendoza, agosto 8 de 1958.

Sefior Vicepresidente -de la Direccién
Provincial de Vialidad de Buenos Aires,
Ingeniero ENRIQUE HUMET. — S/D.
De mi consideraci6n:

El contacto y relaciones directas que los Pre-
sidentes y Directores Provinciales de Vialidad
iniciaron hace ya dos afios y medio realizando
reuniones periédicas para tratar asuntos de inte-

-rés comumn, ha sido fructifero y beneficioso. La

opinién unanime de las provincias expresada a
raiz de esas asambleas fue uno de los factores de
peso en la sancién de la nueva Ley Nacional de
Vialidad (Decreto-Ley N? 505/58), que ha deter-
minado a todas las provincias a reajustar y actua-
lizar sus propias leyes en la materia a fin de
adecuarlas al régimen de la nueva Ley Nacional
tan acertadamente elaborada y que las beneficia
tan sensiblemente.

En el momento actual, aprobado ya el instru-
mento legal basico en el orden nacional y san-
cionada también en la nayoria de las provincias
las leyes locales, hallase muy préxima ya la ini-
ciacién del periodo durante el que se operaran
los aumentos progresivos de los recursos viales de
la Naci6n y Provincias. El incremento de esos
recursos sera de extraordinaria magnitud respec-
to a los actuales, por lo que todos los organis-
mos viales del pais se hallan ante la promiso-
ria pero también comprometedora perspectiva de
hacer frente a una labor de gran aliento por re-
ferirse nada menos que a la recuperacién vial
argentina. k

El planeamiento de esa labor y especialmente
su coordinacién con miras a una accién integral
en la materia hacen pues en estas circunstancias,
especialmente oportuno reanudar el contacto e
intercambio de opiniones entre los Presidentes y
Directores de Vialidad de Provincias, conjunta-
mente con las autoridades viales de la Nacién,
realizando a la mayor brevedad que sea posible,
una nueva reunién nacional.

Con este propésito, y respondiendo a una ini-
ciativa del sefior Presidente de la Direccién Na-
cional de Vialidad, Ingeniero Pedro Petriz, nos
hemos reunido en los dltimos dias de julio ppdo.,
en la Capital Federal, el suscripto, conjunta-
mente con el sefior Presidente de la Direccién
Provincial de Vialidad de Cérdoba y miembro
del Comité Permanente, Ingeniero Horacio Mo-
lina y con los sefiores Presidentes de las Direc-
ciones Provinciales de Vialidad de Buenos Aires
y de Santa Fe, Ingenieros Enrique Humet y
Juan M. Samatan, acordando la necesidad de
celebrar esa reunién nacional el dia 10 de sep-
tiembre. La sesién de apertura ser4 a las 9 horas
en el local de la Direccién Nacional de Via-
lidad. Se estimé més conveniente realizar la reu-
nién en la Capital Federal por cuanto los asun-
tos fundamentales a tratar lo habrian de ser en
coordinacién con la Direccién Nacional de Via-
lidad.

Los Presidentes de organismos viales citados
en el parrafo anterior, hemos elaborado en co-
min acuerdo el “Temario” que acompafio, para
los asuntos a tratar en dicha reunidn.
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Como podrd apreciarse, en lo fundamental,
esos asuntos se refieren a la situacién actual de
las provincias en relacién con las nuevas leyes
viales, a los planes de obras a preparar y reali-
zar durante los préximos afios y a un conocimien-
to exacto de las disponibilidades y de las nece-
sidades de todo el pais para llevar a cabo esos
planes y su actividad caminera general con la
debida eficacia.

El tratamiento de estas cuestiones por una
asamblea como la que se realizari exige la ne-
cesidad de que a ella, todos los organismos via-
les de las provincias aporten datos y opiniones
concretos y documentados acerca de los asuntos
a debatir. Por ello, ademas del “Temario”, he-

mos confeccionado el “Cuestionario” detallado,
que también acompafio, solicitando de un modo
muy especial del sefior Presidente quiera dispo-
ner la preparacion de la informacién y datos en
él consignados ordenadamente, a fin de aportar-
los a la reunién a realizar, en triplicado. Esos
elementos, que se estudiardn y compilaran en
reuniones de Comision, habran de ser los que
orienten las decisiones y recomendaciones de la
asamblea.

Saludo a Vd. >con mi consideracién més dis-
tinguida. — (Fdo.) Ing® Ricardo Horacio Mena,
Director-Presidente ID. P. de Vialidad de Men-
doza.

TEMARIO A DESARROLLAR EN LA REUNION ANUAL DE PRESIDENTES,
DIRECTORES E INTERVENTORES DE LAS DIRECCIONES PROVINCIALES
DE VIALIDAD

PUNTO I — La adhesién de las provincias al régimen establecido por la nueva Ley Na-
cional de Vialidad (Decreto-Ley N° 505/58).

PUNTO II — Planes de obras de vialidad a realizar por las provincias en el periodo de
-seis afios 1958-1963. Su ceordinacién con el plan a realizar- durante el mismo periodo

por la Direccién Nacional de Vialidad.

PUNTO III — Perspectivas de aplicacién de lo dispuesto en los articulos 43 y 37, incisos
a) y c) del Decreto-Ley Nacional de Vialidad N? 505/58.
PUNTO IV — Inventario de la organizaciéon y disponibilidades actuales de los organismos

provinciales de vialidad.

PUNTO V — Inventario de las necesidades de los organismos provinciales de vialidad
para llevar a cabo los planes a que se refiere el Punto II.

PUNTO VI — El Plan de Caminos de Fomento Agricola. Sus resultados, observaciones y
conveniencia de su aplicacién y afianzamiento.

PUNTO VII — La coparticipacién provincial a los municipios y comunas. Su convenien-

cia y bases de implantacién,

PUNTO VIII — La preparacion de un plano integral y completo de caminos de todo

el pais. Tareas para ello necesarias.

PUNTO IX — Posicién de la reunién plenaria con respecto al régimen financiero del De-
creto-Ley N9 505/58 y a las autarquias provinciales,

PUNTO X — Fijacion de la sede de la proxima reunién anval de Presidentes y Directo-
res Provinciales de Vialidad, y designacién del nuevo “Comité Permanente” que ac-

tuara hasta la fecha de esa reunidn.

PUNTO 1. — ADHESION AL REGIMEN ESTA-
BLECIDO POR LA NUEVA LEY NACIONAL
DE VIALIDAD

1. — Dict6 la provincia su nueva ley provin-
cial de vialidad ajustada al Decreto-Ley Nacio-
nal N° 505/58?

2. — Si lo hizo, indicar ley o detreto-ley res-
pectivo, y fecha de la sancién.

3. — Fue esa disposicion:

a) Una ley completamente nueva?

b) Un reajuste de la ley vial provincial exis-

tente?

c) Una simple ley de adhesién al nuevo ré-

gimen nacional?

4. — Fue enviado a la Direccién Nacional de
Vialidad? Aprobé ésta el acogimiento de la pro-
vincia al régimen?

5. — En el caso de que hubiese sido un de-
creto-ley, indicar qué tratamiento ha tenido por
parte de la legislatura provincial, quien debe
acordarle su ratificacion.

PUNTO II. — PLAN DE OBRAS VIALES
PROVINCIALES

Se solicita sea traido un anteproyecto de
plan de obras a realizar en el perfodo. de seis

afios: 1958-1963. Con los fondos que la provin-

cia retina durante ese periodo, entendiéndose que

esos fondos provendran:

a) de sus propios recursos provinciales estipula-
dos en su nueva ley de vialidad.

b) de los aportes de Coparticipacién Federal
que le entregara anualmente la Direcciéon Na-
cional de Vialidad.

¢) de los fondos del Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola y

d) de todo otro aporte especial que la provincia
asigne para sus obras viales. Convendri or-
denar los datos en la forma siguiente:

19) Planilla de estimacién de los recursos,
subdividida en los rubros a) a d) precitados.

29) Planilla de las obras programadas en el
auteproyecto de plan, indicado

a) Designacién de ruta y tramo.

b) Longitud de tipo de obra.

¢) Importe de la obra (real o estimado).

d) Inversiones anuales.

Por separado se indicardn los rubros “Gastos
de Administraciéon”, “Gastos de Conservacién” y
“Adquisicién de equipos y elementos de trabajo
vial”,

3°) Plano de la red vial de la provincia des-
tacando:

a) Red pavimentada existente:
Rutas Provinciales
Rutas Nacionales

b) Plan de obras de 6 afios 1958-1963:
Pavimentos de tipo superior
(Hormigén o carpetas asfélticas sobre ba-
ses firmes)
Pavimentos de tipo intermedio
Mejora progresiva
Obras bésicas definitivas
Puentes

PUNTO III. — POSIBILIDADES DE APLICA-

CION DEL ART. 43 Y DEL ART. 37, INCI-

SOS a) y ¢) DEL DECRETO-LEY NACIONAL
DE VIALIDAD N¢ 505/58

1. — Las provincias de creacién reciente que,
para la realizacién del plan a que se refiere el
punto II anterior declaren acogerse al sistema es-
tablecido por el articulo 43 del Decreto-Ley N9
505/58, lo indicaran, especificando si ese acogi-
miento serd para la totalidad del plan, o bien
para qué parte del mismo seria.

2. — Asimismo, las provincias que deseen
acogerse a lo establecido por el articulo 37, inci-
$0 2a), o bien deseen anticipar la realizacién de
obras de la red nacional por el sistema estipulado
en el inciso ¢) del mismo articulo, lo indicaran,
especificando las obras de que se trate.
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PUNTO IV. — ORGANIZACION Y DISPONI-
BILIDADES ACTUALES DE LOS ORGANIS-
MOS PROVINCIALES

1.— Red provincial de Vialidad

Conjuntamente con un plano de la red pro-
vincial de vialidad, se acompafiard una planilla
con el detalle de las rutas, sus longitudes y tipo
de calzada, y las cifras totales en kilémetros.

2 — Organizacién Técnico-Administrativa

Presupuesto.

Se aportara un diagrama de la organizacién
técnico - administrativa de la reparticién vial,
acompaiando una sucinta memoria sobre las fun-
ciones de cada dependencia principal, consignan-
do la distribucién del namero de agentes por de-
pendencia, y del monto de los sueldos y gastos
administrativos actuales.

Acompanar la discriminacién del presupues-
to actual de la reparticién (afio 1958) en los si-
guientes rubros:

I — Sueldos y gastos administrativos
a) Sueldos del personal técnico, administrati-
vo y de servicio, incluyendo bonificacio-
nes sobre asignaciones y aporte patro-

nal .......... ... .. ..... $ ...
b) Gastos administrativos ... $ ........
II — Inversiones en conservacion

Inversiones del afio en la conservacién per-
manente de la red provincial, Si ésta se hace por
administracién, incluir sueldos y jornales del per-
sonal obrero respectivo, mas los gastos de opera-
cién y mantenimiento de equipo y méquinas pa-
ra ese servicio ................ $ ........
IIT — Inversiones en adquisiciones

Asignacién prevista para adquisiciones de
equipos viales, maquinas, herramientas y elemen-
tos de trabajo ................ $

IV — Inversiones en obras
Se consignard lo previsto para inversiones en
obras de construccion, de reconstruccién o me-
joras de caminos, conviniendo discriminarlas se-
gin su importancia, en “Obras de primera cate-
goria”, “Obras menores”, etc. .. $ ........
Total ..................... $

3. —Magquinas y equipos viales. Elementos

de trabajo

Consignar una lista de las méquinas actual-
mente disponibles, clasificadas por caracteristicas
e indicando su edad o estado: motoniveladoras,
equipos de tractor-niveladoras, motopalas, palas
de arrastre a tractor, topadoras, tractores de gran
potencia y de mediana potencia, equipos asfalti-
cos, compresores, maquinas de taller, etc.
4.— Automotores de transporte

y de Imspecci6n.

Consignar una lista de:
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A — Automotores de transporte.

a) Camiones fijos y volcadores.

b) Otros vehiculos de transporte.

c) Acoplados.

B — Automotores de inspeccién.

a) Automdviles.

b) Camionetas y Rurales.

c) Jeeps.

Indicando edad y estado.

5.— Instrumental de Trabajo

y de Laboratorio

Enumeracién de los elementos disponibles:
Aparatos topograficos, instrumental y maquinas
de laboratorio, maquinas de oficina: escribir, cal-
cular, policopia, fotocopiar, etc.

6.— Edificios y locales de trabajo

Enumeracién de éstos indicando si son pro-
pios o arrendados, y consignando sus caracteris-
ticas, superficie y grado de suficiencia.

7.— Personal técnico con titulo habilitante

Clasificacién del personal técnico por titulo
y por dependencias principales discriminando:

a) 19 Ingenieros; (Civiles, en Vias de Comu-

cién, Mecanicos o Quimicos).
29 Ingenieros Gedgrafos o Agrimensores.

b) Técnicos de la ensefianza secundaria.

Indicacién de las remuneraciones que perci-
ben actualmente, por categorias.

Por separado se indicara la existencia, nime-
ro y retribucién del Personal idéneo, que care-
ciendo de titulo profesional, haya acreditado ex-
periencia técnica y se desempefie en la Repar-
ticion.

8.— Materiales

Indicacién de los materiales de mayor con-
sumo y utilizacién para la construccién de las
obras viales en la Provincia, sefialando su origen
y modo de aprovisionamiento y destacando cu-
les de ellos son locales.

9. — Empresas Contratistas

Enumeracién de las empresas contratistas que
tienen obras contratadas o que se hallan inscrip-
tas en la Reparticién, con indicacién de sus ca-
pacidades técnicas-financieras.

PUNTO V. — NECESIDADES DE LAS
PROVINCIAS

El siguiente programa de datos relativos a
necesidades se contestaria: a) estimando que en
lo venidero tendran efectiva vigencia el régimeh
establecido por la nueva Ley Nacional de Viali-
dad (Decreto - Ley N® 505/58) y las nuevas Le-
yes de Vialidad de cada provincia; es decir, que
los organismos provinciales contardn con los re-
cursos previstos por ese régimen; y b) estiman-
do que en el periodo de seis afios 1958-1963 el
“plan de obras” a realizar serd aquel cuyo ante-
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proyecto se especifica en el Punto II de este Te-
mario, a cuyo importe total se afiadird, como
es logico, los “gastos de administracién”, “inver-
siones para la conservacién permanente de la
red” e “inversiones de adquisiciones”.

1.— Red Provincial de Vialidad

Teniendo en cuenta la longitud y estructu-

facién actual de esa red, indicar:

a) Si se considera suficiente (s6lo en lo rela-
tivo a longitud y distribucién no en lo con-
cerniente a su estado).

b) Si se estima conveniente reducirla, y apro-
ximadamente en cuanto.

¢) Si se estima necesario ampliarla, y aproxi-
madamente en cuanto, expresando si los
recursos premitirdn tal ampliacién.

2.-— Organizacién técnico-administrativa

Presupuesto futuro

Indicar si se considera necesaria alguna o al-
gunas modificaciones de importancia, con respec-
to a la organizacién técnico - administrativa de
la Reparticién expuesta en el Punto IV-2.

Consignar si es posible una prevision del fu-
turo presupuesto de la Reparticién, a contar des-
deé el 19 de enero de 1961, es decir, una vez
que ingresen a los fondos viales la totalidad de
los impuestos a los combustibles fijados en las
nuevas Leyes de Vialidad. Esa previsién basta-
ria hacerla en los grandes rubros siguientes:

a) Sueldos y gastos administrativos.

b) Inversiones en conservacion de la red.

¢) Inversiones en adquisiciones.

d) Inversiones en obras.

3. — Méquinas, equipos y elementos de trabajo

Enumerar el tipo y cantidad de maquinas,
equipos y elementos de trabajo vial que la Re-
particién necesitard para renovar y constituir su
plantel propio, formulando la estimacién aproxi-
mada de sus importes y del monto total de las
adquisiciones a realizar. Destacar por separado
los tipos de mAquinas criticas (de importacién).
7.— Personal técnico
A — Con titulo profesional habilitante

Establecer la cantidad de funcionarios y agen-
tes de esta categoria que la reparticién necesitara
poseer para el desarrollo de sus tareas y del plan
programado, discriminandolo en:

a) 19 Ingenieros: (Civiles, en Vias .de Comu-

nicacién, Mecéanicos o Quimicos).
29 Ingenieros Gedgrafos o Agrimensores.

b) Técnicos de la ensefianza secundaria.

Por diferencia con la lista consignada al con-
testar el punto IV-7, resultari la cantidad de
profesionales nuevos a incorporar.

Expresar el criterio de la reparticién en lo
relativo a la escala de retribuciones deseable pa-
ra asegurar el ingreso de nuevos agentes y la
permanencia de los agentes en la administracién

T
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provincial con el razonable aliciente de una ca-
rrera organizada. Opinién sobre la dedicacién ex-
clusiva o “fulltime”, sobre la dedicacién semi ex-
clusiva con limitacién de tareas ajenas y sobre
la implantacién de la escala en forma de mejo-
ras progresivas.

¢) Idéneos.

Ubicacién de éstos en el cuadro del perso-
nal técnico y escala de retribuciones deseable.
§.— Materiales

Establecer si es posible, una estimacién de
los materiales de mas importancia y cantidad a
emplear en las obras que integrarédn el plan, con-
signando procedencia y modo de transporte.

9.— Empresas Contratistas

Formular todas las indicaciones y recomenda-
ciones que se estimen necesarias respecto a este
punto, dentro de la jurisdiccién provincial, tenien-
do en cuenta las obras actualmente en ejecucién
y el plan de obras programado.

Si es posible, acompafiar una estimacién de
los equipos que necesitardn las empresas contra-
tistas para la realizacién de las obras de ese plan.

PUNTO VI — EL PLAN DE CAMINOS DE
FOMENTO AGRICOLA

1.—La aplicacién y funcionamiento ‘del plan en
la Provincia

Fondos “A”: Monto de obras e inversiones
realizadas hasta el 31-VI-1958 y exgresién de ese
monto en forma de porcentaje sobre las cuotas
asignadas hasta el afo 1958 inclusive. Si hay
insuficiencia de inversién, indicar las causas.

(13 »” .

. Fondos “B”: Numeros de consorcios consti-
tuidos. Importes invertidos y comprometidos. Su
expresién en porcentaje sobre las cuotas asigna-
das hasta el afio 1958, inclusive.

2.— Estructuracién y mecanismo del plan

Indicar las observaciones que en la provincia
hubiera suscitado la aplicacién del plan y sugerir
en su caso las medidas y disposiciones que se
estimare convenientes para perfeccionar su es-
tructuracién.

3. — Afianzamiento del plan

Expresar la opinién del organismo sobre:

a) La eficacia del plan;

b) La conveniencia de asignarle mis fondos;

Conclusiones de Ia
Reuniéon de Presidentes

¢) La conveniencia de afianzarlo, ya sea con
una ampliacién del periodo de su vigencia
o bien con medidas que los transformarin
en una accién permanente.

PUNTO VII — LA COPARTICIPACION PRO-
VINCIAL A LOS MUNICIPIOS Y COMUNAS

1 — Hasta el presente, ha cooperado la Re-
particién vial de la provincia a la obra realizada
en los caminos municipales o comunales?; Y si lo
ha hecho, en qué medida?

2 — Indicar si en la nueva ley provincial de
vialidad se ha incluido algin capitulo donde se
establezca que del “Fondo Provincial de Viali-
dad” una determinada parte o porcentaje sera
distribuido entre las municipalidades y comunas
a fin de coparticipar en la conservacién y cons-
truccién o reconstruccién de caminos de interés
local.

3 — Expresar la opinion de la reparticién
vial sobre este punto y sobre las bases del sis-
tema respectivo. Relacién de este sistema con
el régimen del Plan de Caminos de Fomento
Agricola.

PUNTO VIII — PREPARACION DE UN
PLANO INTEGRAL DE CAMINOS

1 — Informar en qué estado se halla la pre-
paracién de la informacién solicitada por la Di-
reccion Nacional de Vialidad en nota de fecha
30 de julio de 1957, planilla que deber4 servir de
base para el mas completo conocimiento de las
Redes Provinciales de Vialidad.

2 — Informar sobre la posibilidad de pre-
parar planos de la Red de Caminos Comunales, o
de tercera categoria (de interés local), acomparia-
dos de planillas consignando las longitudes de
estas rutas.

Mendoza, 6 de agosto de 1958.

En el préximo nimero de nuestra revista, N 5, de diciembre de 1958, publicare-
mos los datos completos de las Reuniones de Directores de Vialidad cuyo temario hemos

transcripto, como asimismo las conclusiones y dictAmenes emanados de las respectivas

Comisiones.

También, de ser posible, publicaremos los discursos de apertura y clausura de tan
importante reunién y la némina de sus participantes, '



En el salén de sesiones del Directorio, el Sefior Ministro de Obras Publicas, Ingeniero Ho-
racio J. Zubiri, pone en posesion del cargo de Presidente del Directorio de Vialidad de
Buenos Aires, al Ingeniero Rafael Balcells.

Fue Nombrado Presidente

de Vialidad

El 18 de agosto de 1958 fue puesto en posesion de la Presidencia de
nuestra Direccion el Ingeniere Rafael Balcells, conocide profesional platense
de destacada actuacion en la administracion piblica y en empresas privadas.

Con la presencia del sefior Ministro de Obras Piblicas, Ingeniero Hora-
cio Jorge Zubiry, del seitor Subsecretario del Ministerio Ingeniero Belgrande
Ermindo Magno, del sefior Secretario de la Gobernacion don Antonio C. Monti,
del sefior Vicepresidente del Directorio de Vialidad de la Provincia, Ingeniero
Enriqgue Humet, miembros del Directorio, Jefes, personal de la casa y amigos,
el acto se llevé a cabo en el salén de sesiones, pronunciando breves palabras
el sefior Ministro de Obras Publicas y el nuevo Presidents de Vialidad.

Destacé el Ingemero Zubiri la personalidad del Ingeniero Balcells, ex-
presando su satisfaccion por la misién que se le encomienda y manifestando
que esperaba la colaboracion de todos los miembros de tan importante Repar-

ticién, como, por otra parte, ya se habia demostrado en muchas oportunidades,

El Presidente de:l'Directorio (!e Vialidad de Buenos Aires, Ingeniero Rafael Balcells se
dirige a los asistentes luego de tomar posesion del cargo,

el Ingeniero

Rafael Balcells

En otro aspecto de sus breves palabras se refirid a la ardua labor del
Gobierno Provincial ante las necesidades, de todo orden, de obras esenciales
a la poblacién entre las que se destacan las viales, obras sanitarias, viviendas,
etc. que faltan o estdn en lamentable atraso por malas gestiones de adminis-
tracion. Exhorts a la Direccion de Vialidad parae que mediante su esfuerzo
en la materia eleve el nivel econémico de toda la provincia, levando el bien-
estar al interior de Buenos Aires.

El Ingeniero Balcells, por su parte, agradecis la confianza que los @o-
bernantes Bonaerenses depositan en sy persona, expresando que medianie lg
colaboracion que desde ya descuenta, de todo el personal, espera coronar con

éritg la dificil tarea que le tocard desarrollar,



La Vialidad Argentina festeja jubilosa el 5 de Octubre, DIA DEL CAMINO, ins-
tituido el 5 de Octubre de 1925 en el Primer Congreso Pan-mericano de Carreteras para
conmemorar tan importante factor de progreso, motivo por el cual hace un alto en la
diaria labor, en la compleja tarea de las realizaciones camineras, para realzar con el
acontecimiento el valor de las rutas que surgiendo de entre los campos patrios llevan
la savia imprescindible a todo el territorio, nutriéndolo de bienestar y de abundancia.

Desde la sancién de la ya antigua Ley de Vialidad, de 1932, las direcciones viales
pasaron de la nada a la tangible realidad actual, a la orgullosa posesion de miles de
kilémetros de caminos pavimentados que van haciendo la grandeza de la Republica, que
bien puede medirse por la longitud de sus rutas afirmadas. Se llegé a ello superando
inmensos contratiempos y poco menos que insalvables obstaculos de todo orden.

Hoy contamos con técnicos estudiosos, empresas prestigiosas y maquinas modernas,
pero mas que eso con una larga experiencia adquirida tras tantos afios de luchas, de
triunfos y también de fracasos.

La tarea comfn, rutinaria, ha sido hace afios superada y deja paso a proyectos
y obras de mayor envergadura y ambicion, a importantes accesos de distintos niveles y
audaces autopistas, a puentes de airosas figuras, y asimilamos, dentro de nuestras atn re-
ducidas posibilidades, adelantos de las naciones que marchan a la cabeza de la viali-
dad mundial.

El técnico, el empleado y el obrero vial, viven consagrados a su obra, a la que
aman y defienden como propia y sufren cuando algo anormal retrasa, destruye o inte-
rrumpe su avido deseo de edificar mas y mas kilémetros de pavimentos, de picadas, de

cornisas y de puentes.

DIA DEL CAMINO

La tarea vial apasiona a todo aquel que interviene en su ejecucién y trasciende
al ambito de la ciudadania que se enorgullece y se apropia de las obras. Y todos co-
laboran y tienen su parte en el camino; de un modo u otro es el fruto de todos los
habitantes.

Un afio ha pasado entre dos 5 de Octubre y cuadra hacer un anilisis, para mejo-
rar la labor mirando al futuro que se insinda con un vasto programa de trabajos. La
provincia de Buenos Aires ha redoblado su marcha, se dirige a la meta con paso forzado
que ha mantenido durante el altimo aiio, tratando no sélo de ponerse a tono con la reali-
dad sino identificada con la necesidad de caminos para alcanzar junto a las provincias
hermanas un puesto de vanguardia en el panorama vial de América y del Mundo.

Vialidad quiere dar desahogo a su pujanza persuadida de que la marcha debe ser
vocativa, idealista. Mucho se ha podido hacer en el dltimo afio y mas se espera aiin para
los venideros. Llegaremos a la coordinacign exacta de las necesidades viales bonaerenses
convencidos de tender en la inmensidad del suelo provincial la franja salvadora de tantos
bienes campesinos y ciudadanos que esperan ansiosos esa larga y cordial mano que los
vincule y los acerque.

Se ha hecho en el publico comin, en el automovilista y el turista la idea clara
de la importancia de los caminos, aparte de la cordial acogida de transportistas y pro-
ductores.

En fin, mucho se ha recorrido y el mejor galardén serd la practica aplicacién y
la reglamentacién de la nueva Ley Nacional de Vialidad.

Con ello podremos ir a la lucha sin menoscabo alguno y tener la certeza del triun-
fo para bien del pais.

Paralelamente al festejo de este DIA DEL CAMINO, Vialidad de Buenos Aires
puede conmemorar otro afio de autarquia de la Direccién, que se obtuvo el 1° de octubre
de 1956. Doble motivo entonces de celebracién,

Tramo
Experimental
en el Camino
Boulogne

Bancalari

Divisién Trazados del
Departamento Estudios y
Proyectos de la Direccién
de Vialidad de la
Provincia de

Buenos Aires
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—PLANO DE UBI|CACION —
Figura 1

OBJETO DEL ENSAYO Y UBICACION

El objeto del ensayo es observar el compor-
tamiento del pavimento de hormigén con arma-
dura continua construido sin ninguna junta, sal- .
vo las que dividen un tramo de otro.

Bajo el titulo de “Resumen de Antecedentes
Técnicos” se amplia este punto como, asimismo,
se enumeran las posibles ventajas que se esperé
obtener de un camino de tal diseiio.

La traza de este camino experimental se des-
arrolla por ruta existente que une las localida-
des de Boulogne y Bancalari; nace en la loca-
lidad mencionada en primer término y finaliza
en la Ruta Nacional 202, con una longitud apro-
ximada de 4 km, encontrindose en la actuali-
dad sin pavimentar un tramo de 2.622,50 metros,
en la parte correspondiente a Bancalari. (Fig. 1).

A pesar del deficiente estado de los terra-
plenes, en la actualidad ese camino tiene sen-
sible transito, que serid fuertemente incrementa-
do una vez completado el pavimento, especial-
mente por camiones que se dirigen a y del puer-
to de San Fernando.

Ademas, mientras no esté terminada la su-
supercarretera denominada “Acceso Norte a la
Capital Federal”, este camino representa un no-
table ~acortamiento al transito de la Ruta Na-

_cional N® 9 que se vincula con el extremo cons-

truido del Acceso Norte, por Bancalari.

Por las causas anteriormente mencionadas,
aunadas a la deficiente calidad de los terraple-
nes, es que este Departamento de Estudios y Pro-
yectos ha previsto la construccién del pavimen-
to en el tramo faltante, con hormigén simple y
armado, haciendo distintos tipos de pavimentos
de hormigén a efectos de experimentar con los
mismos.
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Las obras basicas de este camino han sido
construidas en el afio 1938, mejorandose poste-
riormente su superficie de rodamiento con agre-
gado pétrco que, en la actualidad, préacticamen-
te ha desaparecido.

OBRAS A EJECUTAR

Se ha proyectado la escarificacién y recom-
pactacién del terraplén en una profundida de
0,20 m, sobreelevacién del mismo,. construccién
de una sub-base de suelo cemento de 0,10 m de
espesor y 7 m de ancho, con 8 % en peso de
cemento, riego bituminoso de curado de 1 li-
tro/m2 ccn emulsién asfaltica, construcciéon de
sub-base de suelo seleccionado de 7 m de an-
cho y 0,15 m de espesor y construccién de pa-

vimento de hormigén simple y armado. La sub-
base de suelo cemento se construird en corres-
pondencia con los tramos de pavimento de hor-
migén simple y la de suelo seleccionado en co-
rrespondencia con los tramos de pavimento de
hormigén armado.

Entre progresiva km 0,0 y progresiva km
1,000 (Fig. 2 a y 2 b), y entre progresiva km
2,400 a km 2,5685, se ha proyectado un pavi-
mento de hormigén simple de 6,70 m de an-
cho y 0,20 de espesor de acuerdo a la fig. 3;
de progresiva km 1,000 a km 2,400 se ha pro-
yectado la construccién de 4 tramos experimen-|
tales de hormigén armado con armadura conti-
nua (Figs. 4 a, 4 b y 4 ¢, de acuerdo al siguien-
te detalle:

TRAMO ENTRE PROG. ANCHO ESPESOR SEC.DELA ARMADURA
Km (m) (cm) ARMAD.  TRANSVERS-
LONGITU- SAL
DINAL EN Kg
% DE SEC.
TRANSV.
1 1,000-1,100 6,7 18 0,5 2,05
a 1,100-1,400 6,7 18 0,7 2,05
3 1,400-1,800 6,7 20 0,5 2,05
4 1,800-2,400 6,7 20 0,7 2,05
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El porcentajé de hierro (Fig. 5), se ha esta-
blecido siguiendo las experiencias americanas,
que establecen dentro de esos limites la canti-
dad 6ptima de hierro para el fin perseguido, es
decir la eliminacién total de juntas.

COLOCACION DE LA ARMADURA

En el 1° y 49 tramo, las barras de la arma-
dura serdn montadas sobre la subrasante en for-
ma de malla continua sujetada mediante “cla-
vos” de sostén atados a algunas de las barras

0,

—Planta _

intersecciones a las transversales y la. iemds so6-
lo se atarin interseccion por medio.

Las barras longitudinales se superpondran
en la forma indicada en la figura 6 y se ataran
en dos puntos. El eje de los recubrimientos se-
rd perpendicular al eje longitudinal del pavi-
mento.

En el 22 y 3er. tramo, la armadura scra pre-
parada con prioridad, atindose en la misma for-
ma que en el caso anterior. Se colocarda aproxi-
madamente 10 y 12 cm de hormigén, luego la
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transversales. Estos clavos seran distribuidos co-
mo se indica en la fig. 6, o sea distanciados a
intervalos multiples del espacio entre las barras
longitudinales y transversales. Primeramente se
colocaran las barras transversales, las que se ata-
ran a los clavos de sostén y luego, atadas a és-
tas se colocardn las barras longitudinales.

Posteriormente se levantaran las barras trans-
versales que no fueron atadas a los clavos de
sostén y se unirdn a la armadura longitudinal ya
colocada. La barra longitudinal mas cercana a
los bordes del pavimento se atard en todas las

malla y por dltimo se colocardn los restantes
8 cm de hormigén, a efectos de cor:)letar los
18 6 20 cm del pavimento terminado. Todo ello
se hard en una sola operacién, es decir, se ase-
gurard el logro de una perfecta identificacién en-

tre las capas de hormigon.

Se permitira, asimismo, el uso de aceros es-
peciales (retorcidos, nervurados o similares), de

menor didmetro o seccién, siempre que se jus-

tifique plenamente un resultado similar o supe-

rior que el obtenible con el acero ordinario.
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JUNTAS:

En los tramos de hormigén simple se cons-
truirdn las juntas indicadas en la fig. 7, y en
los tramos de hormigén con armadura continua
no se construird ninguna junta, salvo las de di-
latacién (Fig. 8), que se colocaran en las zonas
de separacién de diferentes tipos de pavimentos
y en adyacencias a obras de arte.

PLAZOS:

Para la ejecucién de esta obra se ha previsto
un plazo constructivo de 420 dias corridos y 300
dias, también corridos, para la conservacién a
cargo del Contratista, que se hara efectiva uni-
camente en los tramos comprendidos entre pro-
gresivas km 0,0 a km 1,0 y km 2,4 a km 2,5685
y en las banquinas en toda la longitud del ca-
mino.

CONTROLES A REALIZAR EN LA
OBRA TERMINADA:

En los tramos experimentales deberan reali-
zarse sisteméticamente estudios del comporta-
miento, los que se llevarin a cabo por medio
de la Oficina correspondiente, que debera con-
feccionar el programa y forma de ejecutarlo.

En sintesis, se deberan efectuar las siguien-
tes operaciones:

19) Levantamiento de trinsito, el que se ha-

ra en la forma maés intensa posible y pa-
ra distintas estaciones del afio y dias de

la semana.

29) Levantamiento y estudio de fisuras y
grietas, forma y densidad de las mismas,
tamarfio, etc.,, a distintas horas del dia
y épocas del afio.

39) Nivelacién de los distintos tramos, la que
se realizarA en la forma mis frecuente
posible.

49) Desplazamiento longitudinal de los tra-

maos.

59) Determinacién de temperaturas:
a) Ambiente.
b) En las losas.
c¢) En la base.

Cara superior
centro

ELECCION DEL CAMINO:

Este camino ha sido seleccionado para la pre-
sente experiencia, por las siguientes razones:
a) Por su corto desarrollo. ’
b) Por el intenso transito de vehiculos co-
merciales pesados que utilizardn esa via.
¢) Por su proximidad y fécil acceso para un
Posterior control semi-permanente.

RESUMEN DE ANTECEDENTES TECNICOS:

Aproximadamente en 1890 se comenzaron a
construir pavimentos de hormigén, en losas de
unos 5 pies cuadrados de superficie, las que fue-
ron reemplazadas rdpidamente por pavimentos
continuos.

Ahora bien, estos pavimentos continuos pre-
sentaban, al poco tiempo de construidos, fisu-
ras y grietas que era necesario obturar conve-
nientemente a efectos de evitar la penetracién
de agua y el consiguiente ablandamiento de la
base y rotura de la losa.

Como era mucho més ficil controlar y mante-
ner “grietas” artificiales y regulares, se introdu-
jeron las juntas, a saber: longitudinal, de con-
tracciéon y de dilatacién.

Esta practica constructiva no ha dado ‘el Te-
sultado esperado pues, a pesar del cuidado que
se puso, el pavimento de hormigén ha sufrido
inevitablemente deterioros, a saber: “pumping”,
juntas emergentes, mala transmisién de cargas
de una a otra losa, rotura de las esquinas de las
losas, falta de estética del pavimento, etc. Para
ello no se han encontrado —todavia— soluciones
totales. De poderse proyectar y construir un pa-
vimento libre de tales problemas, se darfa un
extraordinario avance a la técnica vial.

Un pavimento de hormigén con armadura
continua més abundante que la usada ordinaria-
mente en pavimentos de este tipo, construido
con ausencia total de juntas, podria soluciomar
varios (si no todos) de los problemas inherentes
a los pavimentos de este tipo.

De esta manera, llamarem os pavimento de
hormigén con “armadura continua” al que res-
ponda a las siguientes caracteristicas esenciales:

19) Adopcién de una mayor cantidad de hie-

rro de armadura longitudinal que la adop-
tada en proyectos ordinarios.

29

~

Continuacién de la armadura longitudi-
nal a través de las juntas que se hagan
en las sucesivas secciones de pavimentos
construidos de dia a dia.

3°) Completa eliminacién de toda junta trans-

versal, '

Estas conclusiones han sido enunciadas por
W, R. Wooley (Continuously reinforced ‘concrete
pavements without joints. Proceedings Highway
Research Board 1947), basindose en tramos ex-
perimentales construidos en 1921 (Columbia Pi-
ke), en proximidades de la ciudad de Washing-
ton y en 1938 cerca de Indiandpolis (Ruta U. S.
40), los que, disefiados de esa manera (arma-
dura continua), se han comportado en forma
muy satisfactoria, no produciéndose “pumping”
en otras zonas que no sean las juntas de unidén
de los distintos tramos exPerimentales.
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Si bien en el camino experimental nombrado
en primer término no se construyeron tramos su-
ficientemente largos, en el segundo se llegaron
a construir hasta de 396 m de longitud, no no-
tandose en los 150 m centrales desplazamiento
alguno, lo que da cierto indicio de que es posi-
ble construir un tramo de mucha mayor longi-
tud sin temor a roturas ni alabeos. Solamente se
notaron fisuras practicamente impermeables.

En 1947, los Estados de Illinois y Nueva
Jersey también encararon la construccién de tra-

mos experimentales de este tipo.

Wooley, en el trabajo mencionado anterior-
mente, fundamenta el probable éxito de este ti-
po de pavimento en lo siguiente: Si considera-
mos una barra de acero con sus extremos rigi-
damente anclados, al producirse variaciones de
temperatura se producirdn tensiones en la ba-
rra. Ahora, si la barra de acero estd dentro del
hormigén, el comportamiento sera bien diferen-
te. Se presume, generalmente, que el acero to-
ma sélo una baja tensién de trabajo hasta que el
cemento se fisura y, entonces, toda la tensién en
ese punto es absorbida por el acero. Al “desten-
sionarse”, la tensién del acero es gradualmente
transferida al hormigén por el anclaje entre éste
y el acero.

El hecho de que aparezca una fisura en el
hormigén, légicamente indica que el acero se ha
extendido en cierta magnitud, y que, probable-
mente, el anclaje entre acero y hormigén se ha
roto en las vecindades de la fisura. Esa pequefia
fisura libera la tensién del hormigén. Si la tem-
peratura continia variando se producird mayor
tension. Si el acero de un pavimento de arma-
dura continua fuera insuficiente, se estiraria has-
ta permitir una fisura abierta y, eventualmente,
hasta se podria producir la rotura de la seccién
de acero.

Ahora bien, si la tensién del acero excede
a la del hormigén, se producird una nueva fisu-
ra y la tensién del acero volverd a aliviar a la
del hormigén. Este proceso se continuarid hasta
gue todo el pavimento, con excepcion de las
proximidades de los extremos, presente frecuen-
tes y pequeias fisuras. Se estima que se presen-
tardn fisuras cada 0,9 m, pero no excederin
0,05 a 0,075 mm, por lo que seran précticamen-
te estancas.

Del punto de vista de las tensiones intro-
ducidas por cambios de temperatura, el prin-
cipal motivo sobre el que se puede fundar el
célculo, aparentemente seria que las tensiones
de trabajo en el acero son superiores que en el
hormigén; por ello, el acero siempre causara
una fisura en el hormigén antes de que la ten-
sion del acero sea suPerada.

Cantidad de Hierro por

Metros Lineales de Pavimento.

Seccion A-A- Long 100m
Indicacion Bgr.'r%es Lc::g rr\‘m K;c/:\ol Pcs?(g\'o'o‘
Longitudinol 4 1 14 1208 4.832
Eig_ﬂudinol 48 ' 12 0.888 42.624
Transversal 333 6.10 10 0617 13,765
Clavos Sosten 19.5 0.20 | 10 0.617 2.406
Recubrimiento 1.904
Peso Totol de Hierro por ML 65 §31
Seccion BB - Lowne 300m
Longitudinal 6 ! & 1580 9 480
Longitudnal 47 ! 14 1,208 56. 776
Transversal 33 8710 | 10 0611 13765
Clovos Sosten - - - — -
Recubrimiento 2.800
PesoTotal deHierroporM.L: 82.821
Seccion CC - LonG. 400m.
Longitudinal 18 [ 14 1208 21,744
Longitudina! 38 LS 12 0.888 31.080
Transversol 33 870 | 10 0.617 13765
Clavos Sostén - - - - -
Recubrimienfo 2.010
Peso Totol de Hierro porM L : 68,599
Stccion DD - Lone 6oom
Longitudinal 6 1 16 158 9.480
Longitudinal 53 1 14 1.208 64.024
Tronsversol 3.3 670 | 10 0.617 13765
Clovos Sosten 2.5 | 020, 40 0.617 2771
Recubrimiento 2.800
Peso Total de Hierro porML : 92,846

Figura 5

Para que no aparezcan grietas ni fisuras abier-
tas en la estructura, varios autores recomiendan
reforzar la secci6n transversal con un porcen-
taje de 0,3 a 1 % de hierro. Se estima que alre-
dedor de 0,5 % de hierro darad resultados satis-
factorios.

“Reventones”: las causas de este fenémeno no
estan muy bien estudiadas, pero H. W. Gilhin
(Transverse Joints in the design of Heavy Duty
Concrete Pavements-Proceedings H. R. Board
1943), da una explicacién que se puede muy
bien extender a muchos casos: en las fisuras, en
la parte superior y posiblemente también en la
inferior, se introduce tierra y otros cuerpos extra-
fios, los que reducen la seccién. y al expandir-
se nuevamente la losa, la compresién se trans-
mite por una menor seccién de hormigén que la
original. Es obvio decir que la tierra que pene-
tra en las fisuras llena un espacio que, de otro
modo, seria utilizado para absorber tensiones de
compresion.

En un pavimento proyectado con armadura
continua, las fisuras serdn tan finas que la tie-
rra no podria penetrar en ellas,

TrAMO EXPERIMENTAL BoULOGNE - BANCALAR] — 17
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Sin embargo, se deberd tener mucho cuida-
do con las fisuras que aparezcan en el pavimen-
to construido de este modo, no debiendo descui-
darse las fisuras que aparezcan y su posterior
desarrollo.

Los dos factores principales que regulan el
proyecto son: los extremos y el efecto de alabeo.
El presente proyecto, si diera resultados satisfac-

6

torios, no presentard otras juntas o fisuras trans-
versales que las pequefias fisuras que aparecerdn
cada 0,90 a 1,20 m, a través de las cuales las
cargas se transmitirdn eficientemente, y es de es-
perar que también ayuden a eliminar o reducir
consideblemente el efecto de alabeo.

La accién del “Pumping” estd intimamente li-
gada con el movimiento vertical de una losa con
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respecto a la adyacente, acumulindose agua en
el hueco, la que luego es expedida por el mismo
movimiento producido por el trdnsito. En un pa-
vimento de hormigén con armadura continua, ese
efecto no podra producirse porque:

1) No puede producirse un movimniento apre-
ciable entre dos secciones.

2) La ausencia de fisuras abiertas o juntas
alejara el agua superficial de la subra-
sante.

En el ensayo efectuado en Indiana, y men-
cionado anteriormente, no se ha producido “pum-
ping”, excepto en las juntas de los distintos tra-
mos experimentales.

Como se ha dicho anteriormente, la cantidad
de hierro (longitudinal) necesaria variard de 0,3

a 1 % de la secci6n transversal del camino y el
hierro transversal variard de 1,25 a 1,80 kg por
m2, segn que se quiera o no mantener la jun-
ta longitudinal.

Los limites enunciados son un tanto amplios,
pues si bien en los EE. UU. se han construido,
como ya se ha dicho anteriormente, varios pavi-
mentos de ensayo de este tipo, los mismos no
han dado aun una respuesta definitiva, por lo que
no se pueden establecer normas para su proyec-
to.

POSIBLES VENTAJAS:

19) La eliminacién de juntas transversales evi-
tard el molesto golpeteo originado por
ellas.

29) La superficie proveerd una cubierta im-
permeable a la base.

39) Posible eliminacién de “pumping” por la
ausencia de juntas.

4°) Eliminacién de la rotura de los éangulos
de las losas.

59) Se prevé que no habri fisuras abiertas
que requieran mantenimiento, evitdndo-
se el costo de esta operacion y las lineas
negras sobre el pavimento.

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

QUEDO INTEGRADO EL DIRECTO-
RIO Y ASUMIERON SUS CARGOS
LOS NUEVOS MIEMBROS

El 3 de julio ultimo, a las 17 horas, se
cumplié en el salén de actos de la sede
central de Vialidad Nacional, la asuncién
de cargos por parte de los miembros del
organismo. En la oportunidad, el gran sa-
lén resulté pequefio para dar lugar a la
gran cantidad de personas que se hicicron
presentes en tan importante ocasion.

Presidieron el mismo los ministros na-
cionales de Obras y Servicios Piblicos,
doctor Justo P. Villar y de Defens Nacio-
nal, doctor Gabriel Del Mazo. Us:zron de
la palabra, el sefior Secretario de Obras
Publicas Ingeniero Alberto R. Constanti-
no en nombre de las altas autoridade: de
la Nacién, y el nuevo Presidente del Di-
rectorio, Ingenjero Pedro Petriz en nom-
bre del mismo que quedé integrado por el
Vicepresidente, Ingeniero Jorge Del Mazo
y los vocales: Ingenieros Eduardo Arenas,

Pascual Palazzo, Jorge Carrizo Rueda y
Jorge R. Gimbernat y el Doctor Manuel
David Carrara.

En esta forma la Direccién Nacional
reanuda las innumerables tareas necesarias
para el resurgimiento de la vialidad ar-
gentina que espera optimista la realiza-
cién de importantes obras camineras. La
dificil labor serd, seguramente, superada
por el nuevo Directorio que cuenta con
prestigiosas figuras ampliamente conocidas
en el ambiente en que actuaran,

El mantenimiento de la Ley Nacional
de Vialidad N? 505 serd el pivote funda-
mental sobre el que descansara todo futu-
ro desarrollo, al permitir la tan largamen-
te anhelada independencia con que hoy
cuenta la Direccién mediante su autar-
quia.

Al saludar desde nuestras paginas al
Directorio Vial Nacional, le auguramos
las mas felices realizaciones para el bien
de la comunidad y el engrandecimiento
del pais,

Entre los distintos puentes actualmente en contruccién por nuestra Di-
reccion en la Provincia, hemos elegido para este breve comentario dos tipos
estructurales que, por diversas razones, presentan especial interés. Uno de esos
tipos, de concepcion simple y de pequeias y miultiples luces, ha sido proyec-
tado para los cruces de los rios Salado y Samborombén, en una zona baja, so-
bre la costa de la Bahia Samborombon. El otro, de caracteristicas totalmente
diferentes, estructuralmente mis complejo y de luces mayores, se esti cons-
truyendo sobre el torrentoso Sauce Grande, en la zona de las Sierras de la

Ventana.

Nuevos Puentes
en la Provincia

PUENTES SOBRE LOS RIOS
SAMBOROMBON Y SALADO

PARTIDOS DE CHASCOMUS
Y MAGDALENA

Proyecto: Ings. Civiles César J. Luisoni y Leén Embén;
Calculo: Ing. Civil Sadl Grinbaum.

Préximo a la desembocadura del Rio
de la Plata, afectada por la accién de las
mareas, sobre los rios Samborombén y Sa-
lado, en el camino La Plata-Conesa, (tron-
cal 11 Partido de Chascomus), se ha en-
sayado un tipo de puente que representa
una nueva experiencia en la provincia.

Planteado el problema de salvar una
gran luz en rios de gran ancho (puen-
te sobre Samborombén 102 m; puente
sobre Salado 190 m) que llevan en gene-
ral un gran caudal de agua, por una parte,
y la situacién de un suelo tipo cangrejal,
donde la cota de fundacién se encuentra
de 7 a 8 metros debajo del cauce, por
otra parte, parecia conducir a un tipo de
solucién donde se limitara el nimero de
los pilares de apoyo, que en las condicio-
nes indicadas significaria un gran costo.

Surgia entonces como solucién la adop-
cién de grandes luces, que reducian a un
minimo el problema de la fundacién. Pero
grandes luces exigian una altura de que
no disponiamos, ya que los accesos son de
bajo terraplén. Procurar esas alturas, a la
vez de costoso, seria una solucion poco
recomendable, ya que en una zona neta-
mente llana significaria una perturbacién
a las condiciones naturales,

Descartada pues, la solucién de las
grandes luces, se encaré el proyecto con
una losa continua de armadura cruzada de
5 6 6 tramos, sin vigas, de 6,80 m de luz

Q.
2 doro o,

CHASCOMUS

"o Salado
91\‘

Fig. 1 — Ubicacién de los pue;ltes sobre los rios
Samborombén y Salado. (En circulos).
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Fig. 2 — Puentes sobre los rios Samborombén y Salado. — Vista longitudinal de wuna

unidad de cinco tramos; se aprecia la vinculacion con el estribo de tablestacas por un lado
y por el otro la viga bancada que permite la junta con la préxima unidad.

didmetro de 0,40 m y una alura emer-
gente de la tierra que va desde 3 a 5 m
mas o menos y la parte hincada en una
longitud que oscila entre 5 a 10 m, resul-
tando pilotes de una altura total de has-
ta 14 m. De esta forma se soluciona el

cada una por 8,30 m de ancho de calzada,
apoyadas directamente sobre una paliza-
da de pilotes, estando la losa reforzada
en la zona que toma la cabeza de los pi-
lotes v disimulada una viga en el espesor
de losa y altura de vereda. Cada apoyo

0,10 0,10
e
— 1
0,0% 0.03
o {_ 8,30
o, =
7 ‘ 030 ~
0,42 —=
T\ W
} 0.25
0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
LT e T T ThT
.20 . 220 - 2,20 , . %20 ]
=~ | == T =
Fig. 3 — Puentes sobre los rios Samborombén y Salado. — Se aprecia en la seccién del

puente que, en unidad, es una losa sin vigas y en caricter particular, la zona sombreada

de vereda y espesor de losa trabaja como viga de apoyo de la losa cruzada en el sentido

transversal de la via, en tanto el apoyo en el sentido longitudinal del puente son los
refuerzos que se han realizado sobre la cabeza de los pilotes.

problema de un terraplén bajo que en
tronca con la losa sin perder altura sobre
el pelo de agua, ya que se eliminan las vi-
gas. Por otra parte, se simplifica el proble-
ma de la fundacion. Las unidades de 5y 6
tramos se combinan a fin de lograr las
luces necesarias. La unién de una unidad

| lleva 5 pilotes, que de esa forma cubren

; el ancho de calzada 8,30 m y aceras de

| 1 m de ancho.

| En resumen, se puede considerar el
puente como una losa sin viga, apoyada
sobre pilotes, que actian como columnas
de seccién octogonal o circular con un

i L‘Z/MD OF 5 TPAMO\J] UNIDAD OF 6 TRAMOS ﬁN/vo DE € TRAMOS UNIDAD DE 6 TRAMOS UNIDAD DE 5 TRAMOS
- .

=
L, 3400 40,80 [ 40,80 40,80 | 54,00 .
et

Fig. 4 — Se aprecia como se combinan las unidades de 5 6 6 tramos a efectos de lograr .
las luces necesarias. — El caso que se observa es el del puente sobre el Rio Salado.

Fig. 5 — Puente sobre el
Samborombén. — EI puente
de servicio mévil ha sido mon-
tado sobre los pilotes hinca-
dos en tierra; el préximo pa-
so serd lanzarlo hacia ade-
lante para comenzar la hinca
dentro del lecho del rio.

con otra lleva la junta de dilatacién co-
rrespodiente. El estribo y el muro de vuel-
ta se realizan con tablestacas de hormi-
gén armado.

Conveniente es sefialar, también, que
se ha utilizado una dosificacién especial
del hormigén, recomendada por el Lemit,
a efectos de proteger del ataque de las
aguas de mar, ya que se hace notar la in-
fluencia del océano Atlantico en las aguas
del lugar.

Al iniciarse las obras, la Divisién Obras
de Arte sugiri6 a la empresa contratista,
como método de trabajo para la hinca de
pilotes, la construccién de un puente de

Fig. 6 — Puente sobre el Sam-
borombén. — Se observa en
detalle el procedimiento em-
pleado; rieles fijos al puente
de servicio, los cuales se desli-
zan sobre las ruedas que gi-
ran sobre ejes fijos a los
pilotes.

servicio movil, sobre el cual funcionaria
el martillo con su respectiva torre. La em-
presa adopté la sugerencia y construyé el
puente mencionado, que sobre el tablero
superior lleva dos torres, como puede ver-
se en la fig. 5; este puente lleva 4 rieles
tijos, los cuales se deslizan sobre las rue-
das (fig. 6) que se van colocando en un
eje que apoya sobre los pilotes. Una vez
construido el puente de servicio mévil so-
bre las ruedas en los pilotes hincados fue-
ra del lecho, se proyecta el puente movil,
movido por cables hacia adelante, hasta
ana longitud tal, en que la relacién de lu-
ces y peso de la estructura del puente, per-
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mita el voladizo.

la viga cabezal de las tablestacas. Es de

cierran por debajo con una losa de espe-
sor variable de 18 a 30 cm, prestando con-
juntamente con la losa de calzada la for-
ma que le es caracteristica. Ancho de cal-

zada: 8,30 m; aceras de 0,6 m cada una.
En la losa inferior se disponen los hie- : - — — - ——
Fig. 7 — Ubicacién del puente sobre el Sauce rros de flexion de un didmetro de 40 mm,
Grande. (En circulo). levantandose por el interior de las panta-

En esa posicién intermedia, desde la notar que de este modo se elimina la cim- | 4
torre chica se hincan unos pilotes de hie- bra para el encofrado de la losa y se reali- 1 b} =
rro (perfiles) sobre los cuales se construye za todo el trabajo previo fuera del agua. 5 +
un arriostramiento. Luego van los ejes de Se ha logrado de esta forma una econo- : 3 L8 ™ ,
las ruedas; listo este apoyo intermedio de mia y sencillez, que justifican plenamen- % ° TR lbg.ql“ S —
servicio, se lanza nuevamente el puente te el método operativo, método que he- § 1 .z :
mbévil hasta cubrir la luz necesaria 6,80 m; mos descripto por considerarlo de interés. K 8 > 1 ¢ 5
en la posicién de trabajo se mueve la to- Las obras fueron licitadas el 31 de ju- iI= s, D . UN =
rre mayor sobre un ingenioso sistema de lio de 1957 y 6 de agosto de 1957, y adju- 1§=- 3 S I
rieles que facilitan el hincado, ahora, de dicadas a las Empresas C. O. D. 1. y Cénit ﬁ, v, £l LiNs
los pilotes de hormigén armado. Se apo- en la suma de § 2.181.33250 ™4, la del = f p ey —
ya el puente sobre estos nuevos pilotes rio Samborombén y en $ 3.665.652, 00 Uy ’:,_g___ K =B LRt
y se avanza en el lecho del rio repitiendo la que se ejecuta sobre el rio Salado sien- {g-_ S 2
la operacién. Los pilotes de servicio (per- do los plazos de ejecucién de 12 meses g%_ . - L
tiles) son luego extraidos. para el primero y de 18 meses para el se- == 44 =S I g
Terminado el hincado de los pilotes se gundo. Su costo medio es de $ 20.000 por = el L
realiza el hormigonado de la losa junto a metro lineal de puente. ng E F
= = TR '
PUENTE SOBRE EL RIO SAUCE GRANDE 1= : e =
I == TT|d oo
PARTIDOS DE TORNQUIST Y = K P
CORONEL SUAREZ 1%‘ £ e :
= i
Proyecto y Célculo: Ings. Civiles César J. Luisoni - Rafael Balcells - %g < ‘E j ij*z R
Leén Emboén. = 8 $ TN s
’ = 3 g L
Emplazado en un paraje de caracteris- Su ubicacién, a 15 km de Sierra de la ‘rgé_: o S |\ E T
ticas serranas, este puente que se constru- Ventana, ha sido precisada en un lugar = 8 o % —_ L - 3
ye en el camino Tornquist a Olavarria, donde el rio, por un lado, se recorta en lg g gL > - J ° -
permite el acceso a una amplia zona del barrancas y por el otro, se extiende en = b " L
suroeste de la provincia. suave pendiente. Por lo demas, es necesa- ’! 5
rio indicar que su pelo de agua varia os- — g s
tensiblemente en época de lluvias, trans- = o
forméndose en un torrente que arrastra 1__=:==___ 8 T
considerable cantidad de grandes cantos =, 5 i
rodados y arboles, alcanzando asi en cre- | === T m
cientes extraordinarias una altura de 7,50 E = 1
‘ metros sobre el nivel normal de las aguas. 3
f,,’fffzrfiﬁ Las caracteristicas del cauce y su ré- 2 T
gimen fijaron las bases del proyecto: una ]
amplia luz central y pilares fuera del cau- © -
ce. Las dos vigas huecas, continuas, con g
luces extremas de 32 m y un tramo cen- 9 -4 T
tral de 46 m, se conforman cada una con N <
dos delgadas pantallas laterales de espe- = T
sor constante (18 cm) y altura variable: g |
minima 1,80 m en los tramos, maxima 5 ]
4,85 m sobre pilares. Ambas pantallas se i L
@
20
)

T Ay, N YTRTEAT et

— Semi-seccién longitudinal por el interior de una viga hueca. Pilar de apoyo fijo y estribo de apoyo mévil,
pendular, de hormigén armado.

Fig. 9 — Puente sobre el Sauce Grande.
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Fig. 10 — Puente sobre el

Sauce Grande. — Seccion

transversal por el eje del pi-
lar de apoyo mévil.

llas aquellos hierros que trabajan para ab-
sorber esfuerzos tangenciales y momentos
negativos en los apoyos centrales. Parte
de los hierros necesarios en los apoyos se
disponen en la losa superior de calzada.

A ambos lados de los pilares se dispu-
so una placa de compresién, constituida
por las losas inferiores que se prolongan
uniéndose en un cierto trecho. A distan-
cias equidistantes y a lo largo del puente
se ubicaron vigas de arriostramiento, en
cuya superficie se practicaron agujeros a
efectos de recuperar la madera de enco-

frado,

Dos delgadas tramas de hierro se cru-
zan en los bordes de las pantallas: una
constituye el estribado, y la otra, la ar-
madura dispuesta para absorber los es-
fuerzos provenientes de la retraccién del
hormigén.

Las caracteristicas del lecho en una zo-
na esencialmente pedregosa, determina-
ron el tipo de fundacién directa adopta-
do a 4,7 m de profundidad, bajo la cota
del cauce.

Los estribos del puente, con forma
de doble cajon hueco, constituido por pan-
tallas exteriores de 60 cm de espesor y

T T T SRS TS AT

Fig. 11 — Puente sobre el Sauce Grande. — Vista del estado actual de la obra. Cimbra
completa y encofrado de las pantallas. Tomada desde la barranca de aguas arriba, con el
fondo de las sierras,

Fig. 12 — Puente sobre el Sauce Grande. — Pilares intermedios de la cimbra, para el
tramo central, realizados con rollizos de eucaliPtos. Tensores de hierro redondo,




taje de Estudios

de un Joven

Profesional

Desde el 11 de agosto dltimo se encuentra en el Departamento de Caminos de
Texas, el Ingeniero Civil Jorge Marcelo Lockhart, perteneciente a la Division Trazados y
Proyectos del Departamento Estudios y Proyectos de nuestra Direccion, quien ha sido
becado por la misma durante seis meses para efectuar estudios en Estados Unidos de Nor-
teamérica sobre el disefio de pavimentos rigidos y flexibles.

Fig. 13 — Puente sobre el Sauce Grande. — Encofrado de calzada entre vigas huecas; la
parte de calzada encima de aquéllas se realizard una vez hormigonada la pantalla que
forma el alma de las mismas.

Luego de su permanencia en dicha organizacién vial, el Ingeniero Lockhart se tras-
ladard al Departamento de Caminos de California para realizar estudios, bajo la direccién
de Mr. Hveem, con relacion a los mismos temas enunciados. Posteriormente nuestro be-
cado perfeccionard sus conocimientos en la Portland Cement Association y en el Asphalt
Institute, estudiando temas vinculados con bases de suelo-cemento y asfalto-cemento, que
de tanta importancia son en la provincia de Buenos Aires en las que sus regiones mas
importantes de construccién de caminos carecen de materiales granulares en las proxi-
midades.

El Ingeniero Lockhart es un joven profesional egresado de la Facultad de Ciencias
Fisicomatematicas de la Universidad de La Plata en el afio 1950. Oportunamente dare-

Fig. 14 — Puente Sobre el
Sauce Grande. — Vista to-
mada desde el interior de
una viga hueca, antes de
encofrar sus caras internas.
Se pueden apreciar todas
las familias de armaduras
que aloja el alma y ala
inferior del cajén. Atrave-
sando y a medio colocar
aparecen algunos hierros
de diafragma de rigidez.

mos a conocer algunos trabajos y opiniones que nuestro becado nos envie desde el pais
del norte.

Fig. 16 — Puente sobre el

Sauce Grande. — Hacia los

pilares, la armadura de es-

tribos se inclina acompa-

fiando la curvatura del eje
del alma.

Fig. 15 — Puente sobre el Sau-
ce Grande. — Desde el interior
ya encofrado de una viga hue-
ca, se distingue la armadura

diagonal de un diafragma y su
orificio de hombre.

una pantalla central de 40 cm, alcanzan
una altura de 12,85 m.

Sobre ambos estribos se dispusieron
apoyos moéviles cuya caracteristica, al igual
que el apoyo fijo, consiste en el hecho
de que se han realizado en hormigén ar-
mado.

Los pilares, proyectados con igual cri-
terio que los estribos, alcanzan alturas di-

ferentes, segun tengan dispuestos sobre si
un apoyo fijo o movil.

Esta obra se licitdé el 4 de octubre de
1956 y fue adjudicada a la Empresa Eco-
fisa en la suma de $ 5.602.116 4, que in-
cluye § 1.740. 800 ™4 correspondientes a
movimiento y transporte de suelos. El cos-
to del puente, por metro lineal, resulta de
$ 35.000 T4,



El Sistema Vial de la Ruta Nacional 33

Y DE LAS RUTAS PROVINCIALES 65, 76 y 85 EN EL
SUROESTE DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

En oportunidad de la visita realizada a Gua-
mini, dias pasados, por el Presidente del Direc-
torio de Vialidad de la Provincia, éste expuso
ante una reunion de Intendentes, de la zona de
influencia de la Ruta 33, detalles de la deter-
minacion definitiva de la traza de esta obra, en
los tramos: Pigiié¢ - Espartillar - Guamin{ - Tren-
que Lauquen.

Es asi que el 2 de .setiembre de 1957 se
firmé un convenio entre la Direccién Nacional

dad Nacional.

Por imperio de este convenio Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires tenia que esperar la
definicién del trazado que Vialidad Nacional de-
terminase, por ser una atribucién propia de ella,
para luego realizar los estudios y proyectos y
licitar Ia obra.

Vialidad Nacional estudié variantes al traza-
do tradicional, hallando para una de ellas, la Ila-
mada “del oeste”, una ventaja econdémica del 1,8

por ciento. Esta ventaja fue contra-

rrestada en mérito a las siguientes

TTRRIN I e APERTURA OF TRAZA -

N J T observaciones:
1]
Y | ENTRE ™ a) Pasaba por una zona menos
Rlos subdivigida;
b) Un trazado tenia 80 km pa-
N “3\_ vAuauay | N ralelos a una via férrea;
N T c) Se acercaba a la Ruta Nacio-
PG o - nal N 35, reduciendo su zo-
< @, na de influencia.
"“‘;_‘_ ":f S Es logico que si el estudio de
. - las variantes realizado, hubiera re-
o, ! sultado una ventaja incontrovertible
5 o =Y e a favor de una de ellas, tanto Via-
AP A ) Lo ] lidad Nacional como Vialidad de la
o :5“ . ~ ‘ambarambdn Provincia de Buenos Aires no hu-
2 v = f - s bieran vacilado en modificar las ba-
2 ; ] " I ses del Convenio.
a We L - - - ™ Con directa vinculacién a esta
"“j' e N\ - = " ruta, las obras a cumplir por Viali-
- ..‘..‘J_.\e - . Q dad de la Provincia en las rutas
g t L - — o provinciales 85, 76 y 65, modifica-
1‘ % R - a4 \ ran la actual situacién de semiais-
Y ] S - y o 4 fosd lamiento de una vasta zona del sud
‘ - | & ¥ g y oeste y realizardn su merecida pro-
j x o 1O it B i » mocion econdmica.
b o T L Ademas Vialidad Nacional tiene
t % NO A oo en sus planes pavimentar la Ruta
\ X 0oC EA Nacional N® 5 en el tramo Pehua-
) \ j6 - Santa Rosa, también en el pe-
g ' OVIN riodo 1959-1962.
- ';‘. ——t PROVINCI Se cumplird asi en esta vasta
\] EL "4 BUENOS AIRES zona, una transformacién que par-
'. W8 reremio ox oanas peoLicas tird de la intercomunicacién de los
PTRECCION DB VIALDAD pueblos de nuestro hinterland ferro-
i — REFERENCHS — viario, a través de la tarea coordi-
S 4 PAVINENTAR 79591962~ nada de Vialidad Nacional y Viali-
. I A PAVIMENTAR - 1962-1965- dad de la Provincia de Buenos Aij-
w—wn PAVIMENTADO & PROX. A FAV. res.

-09" -ag- ar o ol

En el croquis se indica el tra-

de Vialidad y la Direccibn de Vialidad de la
Provincia de Buenos Aires para la construccién
de la Ruta Nacional 33, entre Pigiié y General
Villegas.

Por este convenio, Vialidad de la Provincia
tomaba a su cargo la construccién de esa Ruta
Nacional, adelantando los fondos necesarios que,
posteriormente, debjan ser devueltos por Viali-

zado general de las obras viales
mencionadas, con la fecha corres-
pondiente de ejecucién. La inversién que insu-
mird las mismas es del orden de los 1.200 mi-
llones de pesos.

Volcados asi grandes recursos en la zona Bo-
naerense menos beneficiada por pavimentos, és-
ta recibird un aporte inapreciable como impres-
cindible para su vinculacién arménica con todo el
territorio provincial,

Fig. 1 — Vista panoramica del puente sobre el arroyo Las Cafias al bajar las aguas luego
de la extraordinaria creciente del Rio de La Plata,

La Extraordinaria Creciente
del Rio de La Plata Destruyé

El Camino Costanero

I — NOTA

Desde la madrugada del domingo 27 de julio de 1958 y aproximada-
mente hasta el miércoles 30, la zona riberefia del Rio de la Plata .fue inun-
dada por las aguas del estuario empujadas inusit?dam(_ente por el viento sur-
este que soplé con extraordinaria fuerza y persistencia. )

El avance de la masa liquida mostré un espectaculo impresionante y su
obra destructora causé innumerables dafios arrasando viviendas, planta’\mpnes,
caminos, calles, murallones y defensas y provocando gran cantidad de victimas.

Toda la franja costera, desde muy al norte, en Zarate y Campana, como
consecuencia de la creciente del rio Parand y las poblaciones de San Fernando,
San Isidro, Vicente Lopez, Capital Federal, Avellaneda, Quilmes, Ensenada,

Fig. 2 — Grieta producida en el muro de contencién a raiz de la socavacién de la fundacién.
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Berisso y hasta Atalaya sufrieron las consecuencias de la desacostumbrada furia
que llevé a las aguas hasta la altura de 3,90 m sobre el nivel comin, caso no

visto desde el afic 1940.

La tragedia de la surestada con vientos huracanados que por un lado
ensombrecié a miles ce hogares y dejé sin techo, momentineamente, a cerca
de 100.000 habitantes, tuvo, por otra parte, la virtud de despertar la solidaridad
y generosidad de toda la poblacién argentina que de distintas maneras cola-
bor6 para subsanar los enormes dafios y facilitar la rapida reposicién de las

pérdidas.

El lento descenso de las aguas fue mostrando, poco a poco, los impor-
tantes destrozos causados a viviendas y caminos.

La Direcciéon de Vialidad Bonaerense se hizo presente durante la dura-
cién del siniestro, desde el mismo domingo, pese a las dificultades por el fe-
riado, colaborando en la ayuda a los damnificados.

Las autoridades viales visitaron la ribera y tomaron las providencias ne-
cesarias para aliviar el drama que la envolvia. Ante la constatacion de graves
destrozos del camino pavimentado que no permitia la actuacién de los auxilios
con la urgencia requerida, se procedié de inmediato a la tarea de despeje, relle-
nado, etc., trasladando a orilla del rio gran cantidad de equipo y material.

Una vez conseguido este primer objetivo, dejar expedito el paso, se pro-
siguieron aceleradamente las obras de reconstruccién del camino pavimentado
y el muro de defensa con el ritmo que se expresa en el primero y segundo me-
morandum que damos a conocer junto con las notas de felicitacién que el Di-
rectorio de Vialidad hizo llegar al personal que intervino en las tareas con

ejemplar colaboracién y sacrificio.

II — FELICITACION AL PERSONAL POR SU DESEMPERNO

La Plata, 7 de agosto de 1958.

Al sefior Jefe del Departamento Conser-
vacién, Ing. Domingo C. Chimienti

S/D.

Tengo el agrado de dirigirme a usted
con motivo de los hechos acaecidos a raiz
de las inundaciones registradas en la zo-
na de Punta Lara, como consecuencia de
la extraordinaria crecida del Rio de la Pla-
ta, cuyo desborde produjera serios percan-
ces en las viviendas de ribera, destrozan-
do el camino costanero de Punta Lara -
Quilmes, en grandes tramos; perjuicios és-
tos que se extendieron al muro de defen-
sa, cortado o derruido en varias partes.

Tales contingencias como es légico su-
poner demandaron el auxilio inmediato
a la zona de tal manera afectada, obli-
§ando a un despliegue inusitado de hom-

res y recursos los cuales fueron volcados
en forma de maquinarias, materiales, me-
dicamentos, alimentos, ropas, etc.

La Direccién de Vialidad dada la mag-
nitud del suceso no podia permanecer in-
diferente y menos a la espectativa en un
acontecimiento de tal naturaleza, razén
por la cual, no bien conocido —en parte—

el volumen de los perjuicios ocasionados
y los en vias de producirse, por interme-
dio de las autoridades al frente de la mis-
ma, dispuso con la celeridad que la opor-
tunidad aconsejaba, todas las medidas ten-
dientes a poner paliativo a tanta zozobra.

Teniendo en consideracién que el acon-
tecer tenia lugar el dia domingo y en ho-
ras del atardecer las medidas adoptadas
tropezaron —como es légico suponer— con
serias dificultades por la condicién del fe-
riado antes aludido.

No obstante lo expresado la Direccién
se hace un deber destacar en forma elo-
cuente, la voluntad y el sacrificio pues-
tos de manifiesto por los servidores inte-
grantes de sus distintas dependencias, los
que no escatimaron esfuerzo alguno en
procura de los objetivos que con antela-
cién se les habia sefialado. En este aspec-
to y en modo particular, debe sefialarse
el alto espiritu de colaboracién evidencia-
do por el agrimensor Miguel Angel Lom-
bardo, quien desde un comienzo tomé ba-
jo su responsabilidad la conduccién de las
tareas, demostrando una vez mas proba-
da suficiencia, hecho evidenciado a través
de las medidas adoptadas que se traduje-

Fig. 3 — En las cercanias del arroyo
Las Cafas, el muro, como puede
apreciarse, fué destruido totalmente,
al igual que el camino pavimen:ado.

ron en el traslado inmediato a la zona
afectada de camiones y toda clase de ma-
quinas viales, entre otras, motonivelado-
ras, las que respondiendo a ¢rdenes pre-
cisas impartidas por el precitado fur_lciona-
rio hicieron posible, entre el domlngo y
primeras horas del lunes, abrir :31 transi-
to, el que para el dia martes fué posible,
hasta el paraje denominado Boca Cerrada.

Esta circunstancia, digna del mayor en-
comio y el celo evidenciado por el sefior
Jefe de la Zona I1I?, hall§ eco inmediato
en empleados y obreros de la misma, en
especieﬁ de parte de estos ultimos que no
obstante verse obligados a realizar tareas
a la intemperie y en condiciones climi-
ticas verdaderamente adversas, sobrelle-

varon tal contingencia a través de duras
jornadas de trabajo que se vieron prolon-
gadas mas alla de los horarios normgles.

Tal comportamiento, no puede ni de-
be dejarse olvidado y menos aun silencia-
do por quienes como nosotros tuvir,nos la
oportunidad de su observancia, razon por
la cual el Directorio se hace el deber de
reconocerlo publicamente, destacando que
demostraciones como las exteriorizadas
por este personal, hacen a la esencia mis-
ma de la labor vial, trasuntando ademas,
con su eficacia y sentido cabal de solida-
ridad un alto espiritu de trabajo, aspecto
que enaltece doblemente su cometido, lla-
ma a su reconocimiento y obliga a la gra-
titud.

Fig. 4 — Aspecto del ca-
mino pavimentado dos dias
después del desastre.
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Sea pues esta una ocasién propicia pa-
ra cursar una sentida felicitacién a los
sefiores jefes, a los empleados y obreros
de la Direccién de Vialidad que una vez
mas han renovado los prestigios de la mis-
ma, cimentados a través de tantas jorna-
das dignas.

II — TAREAS REALIZADAS Y

MEMORANDUM N°¢ 1
Ref.: Obras de reconstruccién muro y
pavimento en Punta Lara
La creciente extraordinaria del Rio de

La Plata ocurrida durante los dias 26 y
27 de julio ppdo., destruyé el pavimento,

Provincia pe BUENOS Alres

Esta felicitacién que en modo especial
se cursa al personal mencionado lleva im.
plicito el deseo de ser transmitida a todo
el personal de la Reparticion.
Saludo a Ud. muy atentamente.
Ing. ENRIQUE HUMET
Vice-Presidente de Vialidad
de la Prov. de Bs. As.

PREVISIONES

dia 29 de julio se logré “dar paso”, conti-
nuindose durante esa semana con tareas
de afianzamiento de esa condicién.
Simultineamente se efectuaba el rele-
vamiento de los dafios cuyos computos mé-
tricos se volcaron en el proyecto que se

Fig. 5 — Esta desoladora visién no debe repetirse, Urge el retiro de viviendas de la costa
¥ la reglamentacién de construcciones para toda la zona paralela al rio Yy expuesta a
desastres como el ocurrido.

terraplén y muro de defensa, en varios
tramos del camino costanero P.11, com-
prendidos entre progresivas km 2,200 y
km 6,000, parajes conocidos como Auto-
moévil Club y Boca Cerrada.

Impuestos de la necesidad de rehabi-
litar el trénsito prontamente en las zonas
afectadas, se destacaron de inmediato to-
dos los elementos disponibles, y es asi que,
con 70 obreros, 5 motoniveladoras, 2 exca-

vadoras, 15 camiones Y 2 compresores, el

aprobé el dia 31 de julio ppdo., en Expe-
diente: 2410-22.870/1958.

DESARROLLO DE LAS TAREAS

Superada la primera etapa, se han da-
do comienzo a las tareas de reconstruc-
cién, habiéndose ejecutado al 5 de agosto,
las siguientes obras:
a) Limpieza de zona de camino, ml. 4800
b) Relleno de banquinas con arena

y suelo seleccionado transporta-

dos ............ m?® 740

Fig. 6 — Guinche de nuestra Direccién
realizando tareas de limpieza en el
camino para permitir el acceso de los
pobladores a sus viviendas y negocios.

¢) Movimiento de materiales recupe-
rados ........iiiee.. m® 800

d) Mamposteria de piedra bruta m® 60
Se han acopiado los siguientes materiales:

Piedra bruta recuperada ........ t 150
Piedra bruta ................... t 280
Pedregullo ..................... t 300

Fig. 7 — Equipo de la Direc-
cién de Vialidad de Buenos
Aires fué llevado prontamen-
te al lugar del siniestro cola-
borando eficientemente en la
obra de dar paso a otros ser-
vicios de urgencia.

LA CRECIENTE DESTRUYO EL CAMINO PUNTA LARA

=33

ATENA ..o ii i m® 150
Cemento .........ccvvvinnin... t 30
Cafios de H.S., de 0,80 m de di4-
metro ............. .. N. 40
Actualmente se encuentran trabajando:
Obreros .......cocuuviiiiinnin. N. 92
Camiones ..........coovviinen.. N. 22
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Excavadoras ................... N. 3
Compresores .................. N. 3
Motoniveladoras ............... N. 3
Hormigoneras .................. N. 2
Tractores c/topadora ............ N. 2
Tractores neumdticos ........... N. 2

PREVISIONES TOMADAS HASTA LA
FECHA PARA EL DESARROLLO DE
LAS OBRAS:

Mano de obra:

Para el dia viernes 8, se licita por me-
dio de un concurso de precios, la contra-
tacion de 130 m® de mamposteria para la
reparacion del muro.

Transporte:

El dia 5 del corriente, se efectué un
concurso de precios (privado), para la
contratacion del transporte de 600 t de
piedra bruta desde Balcarce.

El mismo dia se efectué un concurso
de precios para la descarga y transporte
a obra, desde estacion Punta Lara, de
1.500 t de predregullo transportado por
ferrocarril.

Materiales:

La Zona III? posee dos érdenes de
compra por 1200 bolsas de cemento. Se
efectué un pedido de 6.000 t de piedra a
la Direcciéon de Fabricas v Canteras.

Se cursé un pedido de 2.000 bolsas de
cemento.

Se elevd asimismo un pedido de 20 t
de asfalto diluido, ’

En el dia de la fecha se efectia un
concurso de precios para la adquisicién
de 400 m3 de arena.

Herramientas:

Se adquirieron ocho (8) martillos neu-
maticos.

Transporte por Ferrocarril:

Salieron con destino a estacién Pun-
ta Lara, 14 vagones de piedra de diver-
sa granulometria procedente de Fabri-
cas y Canteras.

Camiones de la Direccién de Vialidad:

Tres (3) camiones “Mack”, transpor-
tan material pétreo desde Sierra Chica.

Fig. 8 — Motoniveladora reparando el

camino para el paso de otras unida-

des necesarias para la reconstruccién
de muros y pavimento.

La Plata, 6 de Agosto de 1958
(Fdo.) Ing. Domingo C. Chimienti

Jefe Departamento de Conservacion

(Fdo.) Agr. Miguel A. Lombardo
Jefe Zona IIT?

MEMORANDUM N? 2

Ref.: Obras de reconstruccion del
muro de defensa y pavimento en
Punta Lara.

Desde el dia 5 hasta el dia 12 de
Agosto las tareas continuaron con ritmo
acelerado, intensificandose la limpieza de
la zona del camino, retirindose 117 ca-
miones de troncos y basuras y recuperan-
dose el material pétreo de la destruc-
cién en un porcentaje estimado del 70 %
en piedra bruta y del 60 % en pedregu‘-
o para sub-base, B

Fig. 9 — Primera etapa de la recons-
truccién del muro de piedra y cons-
truccion de una alcantarilla. Notese la
cantidad de obreros destacados por
Vialidad para la rapida vuelta a la
normalidad en nuestro importante
balneario.

DESARROLLO DE- LAS TAREAS

Trabajos ejecutados

Total al

Total al
12/8/58

Del 5 al

5(8/58 12/8/58

a) Limpieza de la zona del camino

b) Relleno de banquinas con arena y
suelo seleccionado transportados

¢) Movimiento de materiales recupe-
rados

d) Mamposteria de piedra bruta

e) Toma de juntas en el muro, exist.

ml

m?

i

4800  ml 1500  ml 6300
740 m® 2,150 mé  2.890
800 m® 250 m®  1.050

60. m? 75 m? 135
— m?* 230 m? 230

Acopio de Materiales

Piedra bruta .............. t
Pedregullo ............... t1.
Arena ..., iuiiinniirrerr 4

Fig. 10 - Puente sobre el
arroyo Boca Cerrada. Puede
apreciarse el corrimiento del
muro, a raiz de la socavacién
de la fundacién.

Cemento ................. t 42
Cafios de H.S. de © 1,00 m N°¢ 20
Cafios de H.S. de © 0,80 m N°¢ 40
Piedra bruta recuperada ... t 270
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Actualmente se encuentran trabajando:

ODbreros ......ooieeeeonnn Cantidad 82
Camiones ............... ? 16
Excavadoras ............ ”
Compresores ............
Motoniveladoras ........
Hormigoneras ...........
Tractores con topadoras
Tractores neumaticos
Rodillos pata de cabra

El personal obrero trabaja 10 horas
diarias de lunes a viernes.

9

k24

3

3

»

s

MATERIALIZACION DE LAS PREVI-
SIONES TOMADAS ANTERIORMENTE

De acuerdo al resultado del concurso
de precios efectuado para la contrata-
cién de la mano de obra de 130 m?® de

OBSERVACIONES
SOBRE EL

Camino Costanero de

mamposteria de piedra el dia 11-VIII-1958
se le efectué el replanteo al contratista
que present la propuesta més convenien-
te, estando el mismo dispuesto a empe-
zar mafiana con las obras.

El resto de las previsiones continuardn
su desarrollo normal.

En la fecha, por el Departamento Con-
servacién, se cursa invitacién para cotizar
en otro concurso de precios de mano de
obra para reconstruccién de otros 130 m?®

~de muro y se reciben propuestas para el

concurso de precios para transporte gor
camién de otras 630 Toneladas de piedra
bruta desde Balcarce.

LA PLATA, Agosto 13 de 1958

(Fdo.) Ing. Domingo C. Chimienti
(Fdo.) Agr. Miguel A. Lombardo

Punta Lara

por el Ingeniero TOMAS AMIDEO
y el Agrimensor MIGUEL A. LOMBARDO

La creciente extraordinaria del Rio de la Plata ocurrida en julio de
1958, ha puesto de actualidad el tema vinculado con las distintas hipétesis
sobre las causas que provocan la destruccién del muro de defensa existente
a la vera del camino Punta Lara - Quilmes.

Es nuestro proposito relatar en forma
sinéptica las observaciones realizadas a
través de varios afios en los cuales alguna
participacién hemos tenido en la respon-
sabilidad de la conservacién del muro y
del camino.

Antes de analizar el aspecto vial del
asunto, diremos que el factor desencade-
nante que provoca las grandes crecientes
sobre nuestra costa es el viento S.E.. Las
mareas influyentes en el Rio de la Plata
constituyen un fenémeno ciclico cuyas al-
teraciones en el nivel de las aguas es co-
nocido, de 0,70 a 0,80 m, como asi tam-
bién el de sus afluentes. Pero con vientos
que soplan a velocidades mayores a 35
km/h, con una persistencia de mas de 24
horas y provenientes del S.E., se produ-

ce una elevacion del nivel de las aguas
que frenan a la vez las bajantes de los
afluentes, principalmente de los rios Pa-
rana y Uruguay, y le modifican su trayec-
toria al mar, volcindolas en las costas, so-
breelevandose por la linea de ribera y
provocando el desbordamiento de los
afluentes, factores, todos elos, determi-
nantes de las lamentables inundaciones de
nuestra zona riberefia.

Tres elementos deben vincularse para
lograr el objetivo de unir por via terres-
tre y estable las playas de Punta Lara y
Quilmes: camino, defensa y playa. El ca-
mino se mantendra si se construyen de-
fensas adecuadas contra el embate de las
aguas, y, a su vez, estas defensas subsisti-
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LA CRECIENTE DESTRUYS EL CAMINO PUNTA Lara - 37
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r4n si se conserva el nivel de la playa, den-
tro de los mas y menos comunes.

En el afio 1936 se comenzé a construir
el camino costanero sin proyectarse defen-
sas, y las crecientes ocurridas entre los
meses de mayo y julio de ese afio, sin ser
extraordinarias, produjeron destrozos de
consideracién que determinaron a la Di-
reccién de Vialidad a construir previamen-
te las defensas. Surge asi, la construccién
del actual muro de mamposteria de pie-
dra bruta. En ese momento se vinculaban
dos de los tres elementos de que habla-
bamos anteriormente, faltaba el tercero:
la playa.

Al erigirse el muro se modifict el ré-
gimen hidraulico del movimiento de las
aguas, constituyéndose en un agente per-
turbador, en un proceso lento y constan-
te que provocd, repetidamente, la CaldE/l
parcial del muro, que, a no dudarlo, ser4
total de no tomarse las previsiones del
caso.

Al producirse el embate de las olas
contra el muro, se forma un torbellino que
hace a las arenas mantenerse en suspen-
sién y ser llevadas, en las bajantes, hacia
el inferior del rio erosionando la playa en
las inmediaciones del muro y provocando
el socavamiento del mismo. Este hecho
incontrovertible estd demostrado por el
actual nivel de la playa que es de 0,70 m
a 125 m més bajo que €l primitivo en el
afio 1940. La zapata del muro tenia has-
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ta 1,24 m de cubertura de terreno natu-
ral por el lado de la playa y hoy ha ‘que-
dado a la vista. La playa habia sido fores-
tada y en las partes mas salientes de la
costa, las mas afectadas ahora, se conta-

ban con plantaciones que penetraban 200 -

m y 300 m en el rio. Todo esto ha ido
desapareciendo.

Producida la socavacién del muro, se
observa un cabeceo del mismo hacia aden-
tro o hacia afuera o una flexion longitu-
dinal que provoca su rotura o caida. Mu-
chos tramos han sido sostenidos antes de
su caida mediante oportunos y dificulto-
sos trabajos de sub-muracién. También se
colocaron tablestacas de hormigén simple
prefabricadas, adicionadas y monobloqui-
zadas a la base y, en forma permanente,
se conserva el tomado de juntas.

Estamos plenamente convencidos que
el socavamiento es el agente destructor
de las defensas, y admitimos que en algin
tramo pueda incidir un factor derivado
del proceso constructivo o los impactos
producidos por objetos arrastrados por las
aguas. El perfil del muro en si, es estati-
co y resistente; lo dice su comportamiento
a través de su actuacién. No significa es-
to que para el tramo de camino a cons-
truirse en Quilmes se adopte otro perfil
que pueda ser ventajoso.

Es interesante consignar que la ulti-
ma creciente extraordinaria llegd a la co-
ta 3,81 m; la cota del camino es 3,50 m
y la del muro 4,20 m (referidas al 0,0 del
Riachuelo). Aun considerando estas cotas
de crecientes extraordinarias, es evidente
que la altura proyectada para el muro es
acorde al aspecto técnico-econdémico, sin

entrar a analizat, én ésta oportunidad, los
costos comparativos.

Establecido que para defender el mu-
ro es indispensable defender la playa, lle-
gamos al momento critico del problema:
dQué debemos realizar para lograrlo? Da-
do que no se contaba con antecedentes
concretos en la materia se comenzaron a
construir, a titulo experimental, escolleras
de piedra bruta de dimensiones y orien-
taciones variables. Se ha observado que
deben tener una ligera inclinacién a la
normal a la costa, y que producen efecto
de puerto; las arenas transportadas en el
movimiento turbulento de las aguas, al
aquietarse estas, son depositadas contra el
muro, elevando desde luego, el nivel de la
playa. Debe continuar estudidndose su
ubicacién, nimero y técnica de ejecucién
y conservacién para lograr un mayor ren-
dimiento de las mismas.

En afios anteriores, entre los meses de
julio y agosto, se plantaron, directamente
sobre la arena, estacones de sauce que
brotaban, pero en el mes de diciembre,
los fuertes calores unidos a la temperatu-
ra que les retransmitia la arena, los que-
maba no dando resultado. Otra manera
de fijar la playa hubiera sido la planta-
cién de juncos, pero la inhabilita para su
uso a los veraneantes.

Es nuestro deseo que, con las referen-
cias recogidas en varios afios de observa-
cién y experimentacién y con el asesora-
miento de los especialistas en materia hi-
driulica, la Direccién de Vialidad pueda
resolver la amenazadora aocién del rio
sobre el actual camino y en el que se
construya hasta llegar a Quilmes.

ALGUNAS OBRAS IMPORTANTES DE VIALIDAD BONAERENSE

Sin mayores comentarios, diremos aqui unas
pocas palabras de cuatro obras de envergadura
iniciadas en el afio en curso por nuestra Direc-
cién y que sobrepasan los 100.000.000 de pesos:

Camino desde BARKER A LA RUTA PRO-

VINCIAL N? 74, que corre entre Juirez y Tan-
dil; obras de un valor de $ 30.000.000, desti-
nadas a canalizar la creciente produccién de ce-
mento de la fabrica instalada en Barker, hacia
los centros de consumo. Este camino, de hormigén
simple, serd de gran beneficio para la industria
de la construccién a la par que muestra pinto-
rescos panoramas al turista, especialmente al pa-
sar muy cerca de la curiosa formacién lla-
mada Cerro El Sombrerito. Su trayectoria serd
profusamente arbolada para hacer de él un agra-
dable camino escénico, identificado con el pai-
saje.

Camino LAPRIDA - LAMADRID, que da ac-
ceso a ambas cabezas de partido por la Ruta
76 y corre entre Olavarria y Tornquist forman-
do un eslabén méas a la Ruta 86 que partiendo
del puerto de Quequén se delinea qhacia el cen-

tro y norte de la Provincia en una longitud de
57 kilémetros.

RUTA NACIONAL 226, camino que constru-
ye la Provincia por convenio con la Direccién
Nacional de Vialidad, con posterior reintegro de
gastos, es la prolongacién de la ruta Mar del
Plata- - Pehuaj6, en el tramo Olavarria - Bolivar.
En ‘este tltimo punto admitird la desviacién ha-
cia Nueve de Julio por el pavimento que cons-
truye entre ambas localidades. El tramo licitado
es uno de los cinco en que se dividird el cami-
no y su costo ascendera a la suma de 25.000.000
de pesos para realizar 24 kilémetros.

Camino SALADILLO - VEINTICINCO DE
MAYO, (liue es uno de los tramos de la Ruta
Provincial N® 51, que conectard algin dia San
Nicolids de los Arroyos con Bahia Blanca. EI
tramo que nos ocupa, recientemente licitado y
atn no iniciado, tendrd un costo aproximado de
$ 40.000.000 y en el mismo se construird un
pavimento flexible coronado por una carpeta as-
faltica. Tendrd una longitut}) de 39 kiﬁ')metros
e incluye la construccién de un acceso firme a

Saladillo.
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El Camino de Ensayo AASHO en
los Estados Unidos de América

Este camino estd auspiciado por la “American Association of State Highway Offi-
cials,” administrado y dirigido por el “Highway Research Board” y financiado por las dis-
tintas direcciones de vialidad de los 48 estados, ¢l “Bureau of Public Roads”, el Departa-
mento de Comercio, el Departamento de Defensa, la Asociacion de Fabricantes de Auto-
méviles y muchas otras asociaciones industriales. Su costo estimativo es de 20 millones
de ddlares.

La construccién de este camino se lleva a cabo bajo la direccién directa del Depar-
tamento de Carreteras del Estado de Illinois, previéndose su finalizacién para fines del
corriente afio.

‘El proyecto estd ubicado entre las localidades de Ottawa y La Salle, en el Estado
de Illinois, aproximadamente a 80 millas al sudoeste de la ciudad de Chicago, lugar en que
el clima es atemperado, con moderadas precipitaciones pluviales y penetraciones de hela-
das, y el suelo, limo-arcilloso, es mny comin en vastas zonas del pais.

La Direccién general de todas las actividades se hace por intermedio de una Co-
misién Supervisora, habiéndose formado también comisiones especiales para cada fase de
operaciones en particular.

El personal para la ejecucién del proyecto fué seleccionado de los distintos depar-
tamentos viales, organizaciones de investigacién y universidades, siendo ellos los mas des-
tacados ingenieros, cientificos y administradores.

Se ha efectuado un cuidadoso estudio y planeamiento para obtener los mas efec-

“‘tivos y exactos resultados posibles de esta prueba, destinAndose gran parte de los fondos

disponibles para equipos e instrumental de control, siendo muchos de ellos especialmente
proyectados para obtener las correctas mediciones que se prevén.

Los dIa)tos a obtener y mediciones a efectuar sern tan numerosos que se registra-
rén, computardn y analizarin en y con computadores electrénicos a efectos de hacer posi-
ble su estudio y analisis.

El camino de ensayo en si se compone de seis pistas con las caracteristicas y
combinaciones que se detallan a continuacién:
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PISTA A PISTA O PISTA C DISTA £ PISTA F PISTA B
EJES OE CARGA 12.000 LiB.(SIMPLE) | 50.000 118.(SIMPLE) | 22.900 LIB.(SHIPLE) | 2.000 L/B.(8IMPLE) | NO SUFRISA TRANSITD | 18.000 LIB.(SIMAE)
20.000 LIB.(TANOEH) | 48000 LIB-(1ANDEN) | 40.000L48.(TANGEN) | 6.000 LIB.(TANDEH) | IWTENSITRANSIT KE |32.000 LIB.CrAMDE1)
FRYIMENTO RI6100
(W* e SECCIONES) 68 68 68 0 56 &8
3
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(n* 08 SECCIONES) 84 8¢ 84 &8 64 84
ESPEGOR 0& LA CARPETA (11 .
PO CONCRETQ ASFHULTHCO en 2 5;4.. 9, 5;6.- 5 4;8.- 9;1,2;8.- 1 3;8;.. 3,4 5.-
PULEADAS.)
ESPESOR0# cA BASE x Ph £ 3 5. . . 3. 6
(EW AULGADAS) 956 3,659 5:6;9.- 0;3,6;.- 0;6.. 0;3;6;
ESPESOR B L4 8UB-BASE . e . 8. . B 16 .81 )2
(E% PUGADAS) 0/4:8.- &; 12; 16.. 7 8; /2. 0,4. 0; 8; 16; 4, 802,
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Homenaje al

Con el doble motivo, de su alejamiento de nuestra Presidencia de Via-
lidad de la Provincia, por una parte, y de la nueva misién a cumplir como
Presidente de Vialidad Nacional, por la otra, se tributs al Ingeniero Pedro
Petriz un emotivo homenaje consistente en un banquete llevado a cabo el 25
de julio ultimo en los salones del Colegio de Escribanos, en La Plata.

El Personal de la Reparticién hizo entrega, en dicha oportunidad, de
un obsequio y un 4lbum con la firma de todos los empleados, como simbolos
de sincera amistad y de agradecimiento al Director que supo aunar las distin-
tas opiniones técnicas de sus colaboradores para llevar adelante la magnifica
obra y crear el clima necesario para que reinara la paz y la concordia junto
a la laboriosidad y el tesén en el trabajo.

Al finalizar el acto hizo uso de la palabra el Secretario del Directorio,
Sr. Carmelo Merlo, agradeciendo el homenajeado con sentidas palabras.
Dijo el Sr. Merlo:

Sefiores:

Un acontecimiento de extraordinarig trascendencia redine una ves mds
a la familia vial, la que_se siente orgullosa de tributar este sencillo homenaje
a wuno de sus dilectos miembros.

El acontecer cobra brillo inusitado Yya que su proyeccidn supera el
dmbito mormal y su repercusién encuentra eco en las mds altgs esferas. No
podia ser de otro modo, sabiamos de antemano el éxito que el futuro podia
deparar a nuestro homenajeado, mas un sentimiento arraigado en lo mds in-
ttmo, que habia hecho carne en todos mosotros, hizo resistencia al razonamien-
to rechazando de plano la posibilidad de un alejamiento.

Todo el personal sin distincidn alguna formuld su intimo voto en la
esperanza de una confirmacién; todo ello erq el trasunto de un sentido afec-
to; y ella vino, aflojando la tension de muchos dias de dura prueba,

Un jibilo espontdneb poblé de woces y aplausos el viejo hall de la
Direccion y hubo apretones de mano a cual de todos mds emotivos, a cual de
todos mds sinceros.

Estos mismos apretones de mano volvieron después a repetirse para
expresar en mudo gesto el sentimiento de lg despedida.

Sin darnos casi cuenta asistimos a la consagracion del Ingeniero Petriz
Y al cerciorarnos de ello, advertimos con hondisima tristeza que habiamos
perdido a nuestro Presidente.

In

Pedro Petriz

Pocas veces le es dado al género humano concilar juicios o identificar
puedo asegurar en esta dificil mision que se me ha en-

sentimientos, mas Yo m
el Ingeniero Petriz podia plebiscitar e} afecto y volun-

comendado, que solo
tad de toda la gran famulia Vial. Ello no ha respondido a un hecho casule
o fortuito; ello fue el fruto de una labor eficiente y continua; de un teso’n
y voluntad puestos con inteligencia y honradez al frente de la conduccién ma.s
brillante que recuerda la Direccion de Vialidad; a todo esto se hace necesario
sumar, ese su gran sentido de la amistad y el enorme respeto de la persona
humana; la modalidad de su trato siempre afectivo, la smcemdad. de la expre-
sion, le ganaron sus mejores batallas; su premio, inniimeros amigos, parte fle
ellos y representando muchos mds, estdn aqui, reunidos en torno a la cordia-
lidad de esta wmesa, tendida para una celebracion que serq de permanente
recuerdo,

Ingeniero Petriz: permitame que en nombre de los amigos presentes
y ausentes le haga entrega de este sencillo recuerdo que no lleva otro propé-
stto que el de perpetuar, a través de su permanencia, la suma de un afecto
y la exteriorizacion inequivoca de nuestra permanente amistad.

Antes de terminar, pido a los amigos que levantemos las copas para
formular nuestro espontdneo brindis para que el éxito mds brillante corone la

dificil gestién que le ha sido encomendada al Ingeniero Pedro Petriz.

Nada mds.




Plan de Caminos

El Plan de Caminos de Fomento Agri-
cola fue creado por el Gobierno Provi-
sional mediante Decreto Ley 9.875 del 1°
de junio de 1956 para ser aplicado en to-
do el pais y en beneficio inmediato y di-
recto de los productores rurales.

A tal fin se dispuso de un fondo de
$ 1.500.000.000 para ser invertido en un pla-
zo de 5 anos en la construccién, recons-
truccién, mejoramiento y conservacion de
caminos en al zona agricola, con el pro-
posito de mejorar las comunicaciones, de
acercar el campo a las poblaciones y de
facilitar el transporte de la produccion
hasta los puertos, los centros proveedores,
los caminos troncales y los centros de con-
sumo.

Los recursos establecidos se distribuye-
ron en los fondos “A” y “B”.

El fondo “A”, constituido por el 40 por
ciento del total de los recursos, se desti-
na a mejorar los caminos de las redes pro-
vinciales que satisfagan las condiciones de
la Ley —Caminos Agricolas de Primera
Categoria— y se aplica por intermedio de
los Gobiernos Provinciales.

El fondo “B” toma el 60 por ciento de
los recursos y se destina a los denomina-
dos “Caminos Agricolas de Segunda Ca-
tegoria”, que son los que unen los cen-
tros de produccién con los de Primera Ca-
tegorfa cuya inversion se realiza por in-
termedio de Vialidad Nacional bajo el ré-
gimen de consorcios.

Nuestra Reparticién puso en marcha el
plan en los primeros meses de 1957, lue-
go que Vialidad Nacional hubo fijado la
partida correspodiente. Para materializar-
lo se encomend6 a las Jefaturas de Zonas
la confeccién del Plan de Obras a reali-
zar y posteriormente el estudio, coémputos
y presupuestos de aquellos cuya realiza-
cién se considerd necesaria.

Fue asi que dispuso la ejecucién de
terraplenamientos, abovedados, ensanches,

alambrados y algunas obras de arte y al-
cantarillado, como asi también la adqui-
sicion de equipos para la Reparticion.

Por intermedio de las citadas Jefaturas
se dispuso el llamado a cotizacién de pre-
cios por parte de las empresas de la re-
gién, formalizdndose su realizacién, en to-
dos los casos, por contrato.

El reducido nimero de contratistas
que se dedican a estas tareas en el inte-
rior de la Provincia no fue en general su-
ficiente para absorber las tareas proyecta-
das. Estas pequefias empresas no conta-
ban con elementos mecanicos sino que
trabajaban, por lo regular, con paleros y
caballos, siendo por lo tanto la cantidad
de interesados relativa a las posibilidades
de pastoreo. Hoy ya es dado ver empre-
sas que van integrando equipos mecani-
cos ante la seguridad de tareas que repre-
senta la continuidad del Plan de 5 Afios.

Hasta junio del afo en curso el monto,

de las 430 obras ejecutadas asciende a pe-
sos 30.208.107. Entre las mas importantes
y que se hallan en ejecucion podemos
mencionar: Guamini - Ruta 33 - Daireaux,
abovedado y terraplenamiento: Contrato
$ 774.280; Pehuajé-A. Alsina, abovedado
y terraplenamiento. Contrato $ 1.155.539.

Adema4s, teniendo en cuenta la impor-
tancia que la conservacion del camino tie-
ne para que su utilizacién sea ininterrum-
pida, se ha invertido la suma de pesos
24.000.000 en la adquisicion de motoni-
veladoras.

Como apreciaciéon general, puede de-
cirse que el Plan de Caminos de Fomento
Agricola ha significado y significard pa-
ra la Provincia un valioso aporte para so-
lucionar el problema de la salida de la
produccién, aporte este que nuestra Re-
particién ha encausado, encarando el tipo
de accién que redundara en el beneficio
no sélo inmediato sino también de cardc-
ter permanente.
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Monto de los obras realizados desde Enerc {957 a Junio 1958

Zona $m/n Zong $M/n lona §M/M
1a 945, 398.82 Ya 2.161433 11 Xa 2693.42470
s 1.292.580.98 Tia 2247431 82 Xa 3.057.548 25
Ma 2.806 848.92 YMa 2079.313.62 Xla 5.244.452.68
Yl s 2007.251.21 Xa. 2593 700.16

s 3.078 722.80

(Los circulos dibujodos representan los montos expresados.)
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Un importante paso destinado a la mayor celeridad en la realizacién de los tra-
bajos de levantamiento topografico, a los fines de la percepcién de la Contribucién de
Mejoras, que hasta el presente afrontaba la Divisién Tierras, de Vialidad Bonaerense, se
ha dado al fijar el H. Directorio, por Resolucién N® 1101, de fecha 17 de julio de 1958,
las Bases para el Concurso de Méritos y Antecedentes y Pliegos de Condiciones para la
ejecucién del relevamiento de zonas afectadas a dicho pago.

Seglén esta importante Resolucién dichas tareas se adjudicarin en concursos puabli-
cos y traerin, presumiblemente, beneficios y economias a la Reparticién.

La Contribucién de Mejoras afecta a las propiedades cercanas a caminos pavimen-
tados en una profundidad de 10 kilémetros a cada lado del pavimento, las que deben
abonar un importe en relacién a varios factores entre los que se cuentan, la distancia
de la propiedad al camino, la superficie de la misma, su valto, el costo del camino, etc.

El levantamiento consiste en la mensura y amojonamiento de poligonos proyecta-
dos por la Divisién nombrada y que vinculan las propiedades al camino, su calculo y di-
bujo en escalas convenientes, etc., y se extiende a todos los caminos pavimentados, na-
cionales y provinciales de Buenos Aires, que quedan afectados al pago de dicha Contri-

bucién creada por la Ley de Vialidad.

La Resolucién que nos ocupa establece:

Concurso

para el Relevamiento
de Zonas Afectadas
por la Coniribucion

de Mejoras

I. — CONDICIONES GENERALES DE 1OS
ASPIRANTES

Articulo 19) Los profesionales que aspiren a
contratar la ejecucién del relevamiento de he-
chos existentes, en las zonas afectadas por la con-
tribucién de mejoras derivada de la pavimenta-
cién de caminos, u otros trabajos topograficos a
cargo de la Direccién de Vialidad, deberan po-
seer titulo habilitante expedido por Universidad
Nacional, o revalidado por una de ellas, debien-
do hallarse matriculados en el registto creado por
la ley N9 4.048, con anterioridad a la fecha de
su presentacién.

Los proponentes podran presentarse indivi-
dualmente o asociados con otros profesionales.
En caso de presentarse asociados se deberd acom-
panar el contrato social y designarse un represen-
tante tinico de la sociedad.

Art. 29) Todo aspirante deberd acreditar com-
petencia técnica satisfactoria. Para ello, debera
acompafiar a su solicitud de inscripcién una né-
mina de trabajos que haya realizado, de igual o
analoga naturaleza que el que se trata en este
pliego.

La apreciacion de la competencia técnica co-
rrespondera exclusivamente a la  Direcciéon de
Vialidad, la que podra a este efecto, solicitar de
las Asociaciones profesionales la designacién de
personas, que, conjuntamente con técnicos de la
Direccién, dictaminarin sobre esa competencia y
aconsejardn sobre la adjudicacién, para lo que
establecera el orden de prioridad de los aspiran-
tes.

Art. 39 La inscripcién deberd hacerse para
cada llamado que haga la Direccién de Vialidad
y se la tendrd en cuenta para esa sola vez. Po-
dra hacerse personalmente en la Direccién de
Vialidad, o en la sede de cualquiera de las doce
Zonas camineras, o por carta certificada dirigida
a: “Direccién de Vialidad de la Provincia de
Buenos Aires”, Avenida 7 N® 1175, La Plata,
agregando en el sobre: “Concurso de méritos y

CONCURSO PARA RELEVAMIENTOS TOPOGRAFICOS — 45

antecedentes para la ejecucién de relevamientos”.
La Direccién de Vialidad no se responsabiliza
por las demoras o extravios en el Correo, debien-
do las piezas postales estar en destino indefecti-
blemente antes del vencimiento del plazo fijado
para la recepcién de la solicitud de inscripcion.

La inscripcidn tendrd cardcter de declaracién
jurada. Sin perjuicio de ello, la Direccién de Via-
lidad podra solicitar a los aspirantes toda otra
informacién o pruebas que considere necesarias
o convenientes para resolver la adjudicacion.

II — DE LAS PROPUESTAS

Art. 49) La presentacién al concurso implica
que el aspirante ha examinado los documentos
que integran el legajo para el llamado, habien-
do recogido en el terreno, o donde correspon-
da, toda la informacién, datos, circunstancias, etc.,
que puedan influir sobre el trabajo, sea en su
planteo, costo, etc.

Art. 59) El arancel que para este tipo de la-
bor fije el Consejo Profesional de la Ingenieria
se aplicara como retribucién para la misma.

Art. 69) La solicitud de inscripcién deberd
acompafiarse con un certificado de depésito en
el Banco de la Provincia de Buenos Aires, cuen-
ta: “Direcciéon de Vialidad orden Presidente,
Contador y Tesorero” —Garantia de Concurso—,
por importe no menor del uno por ciento (1 %),
del presupuesto oficial de los trabajos motivo del
llamado.

Este depésito podrd ser hecho en titulos de
la provincia de Buenos Aires, o podrd rempla-
zarse con una fianza bancaria de acuerdo cnn
lo establecido en el articulo 25 de la ley de
Obras Publicas N? 5.806.

Art. 79) Los aspirantes se obligan a mante-
ner su inscripci6n y aceptar la adjudicacién, has-
ta los sesenta (60) dias posteriores a la fecha
de cierre del llamado. Si desistiesen antes del
vencimiento de este plazo, perderan el depésite
efectuado al inscribirse.

Art. 8?) La Direccién de Vialidad resolvera
la adjudicacién dentro de los treinta (30) dias
siguientes a la fecha de cierre del llamado. L
resolucién de adjudicacién sera notificada al ad-
judicatario y en el caso de adjudicacién a pro-
fesionales asociados, serd notificada al represen
tante designado segin el articulo 19), parrafo
segundo. El adjudicatario debera concurrir a la
Direccién de Vialidad a firmar el contrato den-
tro de los diez (10) dias contados desde el si-
guiente a la fecha de la notificacion. En caso
que el adjudicatario no concurra a firmar el con-
trato dentro del plazo establecido, incurrird en
pérdida del depésito de garantia o se ejecutard
Ja fianza y la Direccién de Vialidad Podra’l de-

jar sin efecto la adjudicacién y proceder a ad-
judicar al aspirante que siga en orden de mé-
ritos o llamar a nuevo concurso.

El cémputo de los plazos sefialados se hard
en dias hébiles.

II1 — EQUIPO Y PLAN DE TRABAJOS

Art. 99) Conjuntamente con su inscripcion el
aspirante presentard el plan de trabajos al cual
se compromete a ajustarse. Dicho plan sera pre-
sentado en forma analitica y debera estar con-
cebido de modo tal que permita dar cumpli-
miento a la ejecucién de los trabajos dentro del
plazo establecido.

Art. 10.) El plan de trabajo presentado por
el adjudicatario regulara la ejecucién de los mis-
mos. En caso que la marcha real de los traba-
jos sea de ritmo inferior al previsto o cuando
no satisfaga las demés condiciones en él especi-
ficadas, se considerard que el profesional ha in-
currido en la causa de rescisién del articulo 24
inciso b) y se practicard la intimacién dispuesta
en dicho articulo.

Art. 11.) La aceptacién del plan, por parte
de la Direccion de Vialidad, no la obliga a
aceptar responsabilidades si durante la ejecu-
cién de los trabajos las previsiones de aquél pro-
dujesen inconvenientes de cualquier naturaleza,
o trajesen aparejadas dificultades para realizar,
o terminar, los trabajos con arreglo al contrato.

Art. 12.) Juntamente con el plan de trabajos
se indicard el equipo o plantel que se estima
adecuado para desarrollarlo, expresando clara-
mente qué elementos dispone en el momento de
su inscripcién. Ademés indicard la cantidad mi-
nima de personal que empleard. El profesional
que resulte adjudicatario quedara obligado a in-
corporar los elementos del plantel y el personal
auxiliar previsto, en la medida y oportunidad que
se haya indicado en el plan.

Art. 13.) El equipo que se disponga, parti-
cularmente el instrumental, debera encontrarse
en buenas condiciones de trabajo y mantenerse
en las mismas buenas condiciones.

La inspeccién podrd ordenar el refuerzo o
sustitucién de instrumental o equipo cuando el
ritmo de trabajo no se ajuste al plan establecido.
La falta de 6rdenes en este sentido no eximira
al profesional de responsabilidad por mora.

IV — CONDUCCION DEL TRABAJO
ORDENES DE INSPECCION

Art. 14.) El profesional debera asumir perso-
nalmente la conduccién del trabajo. Podrd em-
plear bajo su direccién permanente y exclusiva
responsabilidad los ayudantes y auxiliares que
§rea Necesanios
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Podra designar, excepcionalmente y para ca-
sos de ausencias breves debidamente justificadas,
a uno de sus auxiliares con facultades suficien-
tes para recibir érdenes de la inspeccién y para
adoptar, a indicacién de ésta, las disposiciones
que fueren necesarias para la correcta prosecu-
cién de los trabajos. Este auxiliar, no podra, en
ningtn caso, observar planos, ni mediciones, ni
6rdenes impartidas por la inspeccién, todo lo
cual es de exclusiva incumbencia del profesio-
nal. Toda notificaciéon hecha al auxiliar, en au-
sencia del profesional, tendra el mismo valor que
la realizada al profesional.

Los ayudantes y auxiliares del profesional se-
tin admisibles en tanto retinan condiciones de
competencia y moralidad a satisfacciéon de la Di-
reccién de Vialidad. La inspecciéon podrd ordenar
al profesional que prescinda de los servicios o
colaboracién de los que no posean las condicio-
nes pertinentes v el profesional se obliga a aca-
tar la orden y a tomar las medidas eficaces del
caso, bajo apercibimiento de lo dispuesto en el
articulo 16.

En caso de adjudicaciéon a profesionales aso-
ciados, cualquiera de los profesionales se con-
siderard adjudicatario, a los efectos establecidos
en el primer parrafo de este articulo.

Art. 15.) Este pliego de condiciones, los pla-
nos y en general todos los documentos que cons-
tituyan las bases para el llamado a concurso, in-
tegrarin el contrato formando una unidad indi-
visible. Por ello, todo trabajo citado en un do-
cumento y que no figure en otro, deberd ser
ejecutado o previsto por el profesional como si
hubiese sido incluido en ambos.

Todos los trabajos serin ejecutados segin el
presente pliego de condiciones, las especificacio-
nes particulares y las instrucciones generales pa-
ra Agrimensores de la Direccion de Geodesia de
la Provincia de Buenos Aires,

V — INSPECCION DE LOS TRABAJOS
VERIFICACIONES

Art. 16.) La Division Contribucién de Mejo-
ras de la Direccion de Vialidad fiscalizard la
ejecucién de los trabajos por medio de la Inspec-
cién. El profesional se obliga a facilitar esta
funcién, haciendo entrega de los antecedentes,
informes, registros y demas elementos que se re-
quieran y a tomar las medidas conducentes al
mejor cumplimiento de dicha funcién, a satisfac-
cion de la Inspeccion. La Inspeccién serd des-
empefada por un funcionario con titulo profe-
sional en la especialidad de la Ingenieria.

Los ordenes, citaciones e instrucciones que
la Inspecciéon deba transmitir al profesional se-
rén impartidas mediante “Ordenes de servicio”

y serd de aplicacién, en cuanto sea compatible
con el trabajo que se contrata lo dispuesto en
el articulo 41° del decreto N® 5.974 afio 1955,
Reglamento de la Ley General de Obras Pu-
blicas N? 5.806. Cualquier disidencia entre la
Inspeccién y el Profesional serd decidida defi-
nitivamente y en @ltimo término en la via-ad-
ministrativa por el Directorio de Vialidad, sin
perjuicio de las acciones que pudieran corres-
ponder al profesional, de acuerdo con el cédigo
en lo Contencioso-Administrativo.

El profesional, en ningdn caso, podrd sus-
pender por si, los trabajos, ni aun parcialmente.

El incumplimiento de las érdenes de servi-
cio asi como la suspension injustificada de los
trabajos, serd penada con una multa equi-
valente al dos por mil por cada dia de de-
mora o de suspension injustificada, respectiva-
mente. '

Art. 17.) Las verificaciones seran efectuadas
por la Inspecciéon. Para ello el profesional reci-
bird aviso anticipado de la fecha de llegada del
inspector al terreno y alli le proporcionara todos
los antecedentes que éste le solicite respecto de
las operaciones en ejecucion o ya ejecutadas y
exhibird las libretas originales de campo que le
fueran requeridas para su examen y visacidn.

Las verificaciones podran consistir en la me-
dicién, con mayor peso, de una poligonal que
corte uno de los poligonos ya cerrados por el
profesional, la constatacién del amonojanamiento,
o cualquier otra operacién que conduzca a la
comprobacién del grado de exactitud de las me-
diciones realizadas.

Art. 18.) Cuando de las operaciones de veri-
ficacién se obtengan lineas poligonales que se
incorporan a la red contratada y para su medi-
ci6n la inspeccion empleara personal e instru-
mental del contratista, seran pagadas a los pre-
cios que resulten del contrato.

Si cualquier operacién de verificacién, que no
se encuentre en el caso del parrafo anterior, in-
terrumpe las labores del contratista, se compu-
tara el tiempo de interrupcién que sobrepase a
la suma de un (1) dia por mes de trabajo, del
plazo maximo establecido en las especificaciones
particulares, estimédndose el valor de cada dia,
en lo que resulte de multiplicar por tres (3) el
precio por kilémetro de poligonal de acuerdo con
el arancel establecido.

VI — FORMA DE PAGO

Art. 19.) Al iniciarse las labores de campaiia
cl profesional lo hard conocer por telegrama
colacionado y, a su requerimiento, la Direccién
de Vialidad, le har4 entrega del importe de los
gastos calculados para los dos primeros meses de
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trabajo, de acuerdo con el plan aprobado y por
4plicacic')n de la estimacién que fije errl general
el Consejo Profesional de la Ingenieria, como
aastos ordinarios para estas operaciones.

” Mensualmente y sobre la base de los registros
de campaiia remitidos a la Direccién, se certifi-
card el importe del cuarenta por ciento (40 %)
del valor total del kilometraje relevado.

Al completar la entrega de planillas de calcu-
los y planos, se abonara hasta completar el ochen-
ta (80 %) por ciento del monto contraactual ba-
NI

Dentro de los sesenta (60) dias subsiguientes
a la fecha en que se haya completado la entrega
de las planillas y planos, la Direccién de Vialidad
abonara el saldo y devolvera el depdsito de ga-
rantia, siempre que no se haya observado vali-
damente los trabajos técnicos ejecutados.

A los efectos de los pirrafos precedentes, al
completarse la entrega de planillas y planos, se
labrard un acta de recepcién provisoria y al apro-
barse definitivamente los trabajos, se labrard un
acta de recepcion definitiva.

Cuando se trate de trabajos cuyos planos de-
ban ser aprobados por la Direccion de Geodesia,
la totalidad de los honorarios que corresponda
por los mismos, se pagard conforme al decreto
N° 16.617 afio 1954.

Las deducciones correspondientes por aportes
a las Cajas de Prevision, se hardan de los certi-
ficados sobre el rubro: “Honorarios” y la Direc-
cion de Vialidad hard las transferencias corres-

pondientes.

VII -~ PLAZOS

Art. 20.) El profesional adjudicatario debera
iniciar los trabajos en campafia dentro de los
quince (15) dias subsiguientes a la provision de
los mojones por la Direccién de Vialidad, los qu’c
seran puestos en la estacion ferroviaria mas pro-
xima al lugar de los trabajos. Los trabajos com-
pletos deberén entregarse dentro de los plazos
contractuales que resulten del plan de trabajos
aprobados.

Art. 21.) La falta de entrega en los términos
previstos dara lugar a la aplicacién de multas
equivalentes al dos por ciento (2 %) del monto
contractual basico, por cada semana o fracciéon no
menor de cuatro (4) dias de atraso, salvo que el
profesional pruebe que el atraso es debido a caso
fortuito o de fuerza mayor.

Art. 22.) El profesional adjudicatario quedara
obligado a dar aviso, con una anticipacion no
menor de quince (15) dias, a la Direccion de
Vialidad, de la fecha presunta de terminacion de
los trabajos en camPaﬁa.

La Direccién de Vialidad sélo podra encomen-
dar tarcas adicionales o complementarias —densi-
ficacion, contralor, etc.—, hasta cinco (5) dias an-
teriores inmediatos a la fecha anunciada como la
de terminacién de los trabajos de campafa.

VIII — RESPONSABILIDAD

Art. 23.) Para el caso en que se encontrasen
errores no tolerables, que no hubiesen sido nota-
dos en el moniento de “aprobacién definitiva” de
los trabajos, el profesional debera proceder, sin
cargo para la Direccion de Vialidad, a la repa-
racién adecuada de tales errores y dentro de los
plazos que fije la misma Direccién.

En caso que el profesional sea remiso en re-
parar los errores, la Direccion de Vialidad podré
proceder, con personal propio o extrafio, a efec-
tuar las reparaciones necesarias, formulando car-
go por los costos al profesionai.

En el supuesto del presente articulo, se dara
intervencién, a los efectos correspondientes, al
Consejo Profesional de la Ingenieria.

IX — RESCISION DE CONTRATO

Art. 24.) Por causas imputables al profesional.

La Direccion de Vialidad tendra derecho a
rescision del contrato en los casos siguientes:

a) Cuando el profesional se haga responsable
de fraude, grave negligencia o contravenga
las obligaciones y condiciones estipuladas
en el contrato;

b) Cuando el profesional proceda a la eje-
cucién del trabajo con lentitud de modo
que la parte ejecutada no corresponda al
ticmpo previsto en los planes de trabajo y,
a juicio de la Direccion, no puedan ter-
minarse en los plazos estipulados;

¢) Cuando el profesional se exceda del plazo
fijado en las bases del concurso para ini-
ciacién de los trabajos;

d) Cuando el profesional abandone los tra-
bajos o los interrumpa por plazo mayor de
ocho (8) dias consecutivos en tres ocasio-
nes (3), o cuando el abandono o interrup-
cién sean continuados por el término de
un (1) mes.

En caso del inciso b), deberi exigirse al pro-
fesional que arbitre los medios necesarios para
acelerar los trabajos hasta alcanzar el nivel con-
tractual de ejecucion en el plazo que se le fije y
procedera la rescision del contrato si éste no
adopta las medidas exigidas con ese objeto.

En el caso del inciso c¢), se podra prorrogar
el plazo si el profesional demostrase que la de-
mora en la iniciacién de los trabajos ha sido in-
evitable y ofrezca cumplir su compromiso. En ca-
s¢ de que mno proceda el otorgamiento de las
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prérrogas, o que concedidas éstas el profesional
tampoco diera comienzo a los trabajos en el nue-
vo plazo fijado, el contrato quedard rescindido
con pérdida de la fianza.

Resuelta la rescision del contrato, ella tendra

las siguientes consecuencias: )

a) El profesional respondera por los perjui-
cios que sufre la Direccién de Vialidad a
causa del nuevo contrato que celebre para
la continuacién de los trabajos o por la
ejecucion de éstos directamente. El impo
te de dicho perjuicio se cubrird con la
fianza; si ésta resultase insuficiente se for-
mulard al profesional, por el saldo resul-
tante, un cargo personal que se hara efec-
tivo, por las vias legales pertinentes;

b) En ningin caso el profesional tendra dere-
cho al beneficio que obtuviese en la con-
tinuacion de los trabajos con respecto al
precio del contrato rescindido;

¢) Sin perjuicio de las sanciones dispuestas
por la Ley de Obras Puablicas N° 5.806,
el profesional perdera, ademiés, la fianza

rendida, cuando se encuentre comprendido
en el caso del inciso a), de las causales de
rescisién por razones imputables al mismo
mencionadas en el presente articulo;
Art. 25.) Por causas imputables al profesional.
El profesional tendrd derecho a rescindir el
contrato en los siguientes casos:
a) Cuando la Direccién suspende por mas de
tres (3) meses la ejecucion de los trabajos;
b) Por casos fortuitos y/o fuerza mayor que
imposibilite el cumplimiento de las obliga-
ciones emergentes del contrato. La prueba
pertinente estard a cargo del profesional;
¢) Cuando la Direccién no efectie la entre-
ga de mojones dentro de los treinta (30,
dias posteriores a la firma del contrato;
Art. 26.) Son parte integrante del presente
pliego, en la medida en que sean aplicables, las
disposiciones de la Ley General de Obras Publi-
cas N® 5.806; su Reglamento General —decreto
N® 5.974 afio 1955—; el decreto ley N? 7.823 afio
1956; y su reglamentario, decreto N® 17.485
ario 1956.

Jefatura de la Zona VIl

El 29 de Setiembre en un acto realizado en la sede de la Zona VIII, en Pehuajo,
el Presidente de la Direccion de Vialidad de Buenos Aires, Ingeniero Rafael Balcells, puso
en posesién del cargo de Jefe de la mencionada Zona al Agrimensor Luis V. Fanti.

Concurrieron al acto, ademas de los empleados de la Zona, el Vicepresidente del

Directorio, Ingeniero Enrique Humet; los intendentes de Pehuajé y Carlos Casares, se-
fiores Pablo J. Landa y Diego Marchesi; el rector del Colegio Nacional de Pehuajé y
autoridades del Automgvil Club Argentino y de distintas entidades locales de la industria,
comercio y produccion,

El Ingeniero Balcells, en las palabras con que puso al Agrimensor Fanti al frente
de la Jefatura de Zona, manifesté que solamente con la amplia colaboracién de las dis-
tintas autoridades municipales, que descontaba, como asimismo de las entidades intere-
sadas en los problemas del camino, podia la Vialidad Provincial enfrentar con perspec-
tivas de éxito la ardua tarea de acomodar a las necesidades del transito la extensa Red
de Caminos Provinciales.

Agregé a continuacién que la modernizacién del grupo vial, lograda con la ad-
quisicién de 170 motoniveladoras de 115 HP y otras maquinas e implementos, permitia
tener la seguridad de que a breve plazo se realizaria una transformacién sustancial del
estado de la Red Bonaerense de Caminos de tierra,

Finalmente ponderé las condiciones del Agrimensor Fanti, formado desde los pues-
tos mas humildes a través de una trayectoria de intenso y entusiasta trabajo.

El Agrimensor Fanti, con breves palabras, manifesté su agradecimiento a la con-
fianza que se le dispensaba y la absoluta seguridad que tenia de que el personal a su
cargo cumpliria sus tareas con fervor y sacrificio, y haria honor, una vez maés, a la hon-
rosa distincién de pertenecer a Vialidad de la Provincia,

Finalmente agradeci¢ a las autoridades comunales de su Zona la colaboracién que
le prestaban y la comprensién que ponian en el planteamiento de los problemas viales,
no siemPre POSibles de resolver con la premura con que todos deseaban,

Carreiera
Experimential
de Hormigon
Prelensadd
en Pittshurgh
U. S. A

TRADUCIDO DE LA REVISTA BRUC-
KE y STRASSE N¢ 12 - Dic. 1957 (%)

En la primavera del afio 1957 1a‘fir,—’
ma “Jones G. Laughlin Steel Corporation
comenz6 la construccion de una carretera
experimental de hormigén, de 185 metros
de largo, utilizando, para obtener el pre-
tensado un sistema ideado por ellos.

La cantidad de acero utilizado no di-
fiere en mucho del usado en los pavimen-
tos de hormigén armado corriente, ya sea
en barras o mallas aunque el costo de los

(1) Traducido en Publicaciones y Biblioteca,
por el Sr. Ricardo Berl.

Figura 2. — Se ve una de las par-
tes mas interesantes del tramo ex-
perimental de hormigon preten-
sado. La figura muestra el an-
claje de los cables en el hormi-
géon. A las partes terminales,
que salen de los tubos conducto-
res, a los efectos de la mayor
adherencia, se les da la forma de
un ala. La losa siguiente tiene
un largo de 30,48 mts y también
es pretensada. Entre ambas losas
se construye la losa simple con
su junta segin se ohserva en la
fig. 1 C.

Figura 1. — A) Croquis de ubicacién del tramo
experimental. Los cables tensores estin anclados
en ambos extremos de la losa y se deslizan en
vainas flexibles en el largo total de la misma.

B) Vista aumentada de la abertura. En este lugar
se han instalado los gatos a los efectos de am-
pliar la misma. Las losas se mantienen en su ubi-
cacién al desmontarse los gatos, y durante el re-
lleno de la abertura con hormigén, mediante ar-

maduras especiales.
C) Vista parcial de la parte terminal de una losa
mostrando cémo los cables tensores salen de sus
conductos y su acondicionamiento en el hormi-
gén. También se muestra parte de la jun‘ta de
dilatacién que se llena con una sustancia es-
pecial formada de goma e hierro.




Figura 3. — Vista general de la carretera experimental construida en Pittsburgh U.S.A.
Al tomarse la fotografia se hormigonaba una de las losas principales. Se pueden ver los
seis cables tensores con sus respetivas vainas,

cables de acero es cinco veces mayor por
tonelada.

Fn los Estados Unidos de Norte Amé-
rica atn no se ha reunido la suficiente ex-
periencia para el uso del hormigén pre-
tensado en obras viales, ya que se ha vis-
to demorada por el costo elevado del ace-
ro. En la actualidad se tiene la esperanza
de encontrar la solucién econémica al pro-
blema para que este tipo de hormigén
pueda competir con ventaja con el hormi-
gon armado.

El tramo experimental que menciona-
mos consiste en la construcciéon de dos lo-
sas de 61 metros de largo cada una, sepa-
radas por una abertura de mds o menos

1,85 m. Las losas son tensadas por seis ca-
bles que atraviesan todo el tramo estando
anclados en sus dos extremos. La abertu-
ra de 1,85 metros es ampliada, mediante
el empleo de gatos, a 2,44 metros. Este
distanciamiento de los bordes significa una
elongacién de 0,61 metros de los cables.
Realizado el pretensado, la abertura de
2,44 metros se rellena con hormigén y se
construye una junta de 30,5 centimetros,
la que posteriormente se rellena con un
material formado de caucho y hierro. Es-
te material de relleno fue fabricado por la

empresa citada en colaboracién con la Go-
oddrich Industrial Co.

Figura 4. — Vista de los 10
gatos hidraulicos que despla-
zan ambas losas, de 61 mts de
largo, a una distancia de mas
o menos 61 cm. Se notan tam-
bién los anclajes de los cables.

Figura 5. — Armadura de tension
que mantienen en su sitio a las
losas durante el hormigonado de
la abertura. Una vez terminada
dicha operacién se procede a sa-
car la armadura. Esto constituye
uno de los trabajos finales en la
construccién del tramo.

Para una ulterior ampliacién de los en-
sayos se agregaron, en ambos extremos del
camino experimental, dos tramos de 30,48
metros de hormigén pretensado. Las ilus-
traciones permiten observar los detalles
técnicos de la construccion.

Con este tipo de pavimento se obtiene
una apreciable economia en el espesor ya
que la losa es de 12,7 cetimetros, contra el
espesor de 22 a 25 centimetros de las lo-
sas corrientes de hormigén armado.

En la actualidad se estin cnstruyendo
losas pretensadas sin juntas de hasta 152
metros de largo.

Habra que esperar los resultados del
presente ensayo hasta después del afio de
observacién bajo las condiciones de tran-
sito, para determinar su comportamiento y
aplicacién en el futuro en mayor escala.

RECTIFICACION

Un célculo comparativo efectuado por
técnicos ha dado los siguientes resultados:

a) :Ambos métodos utilizan la misma
cantidad de acero pero hay una aprecia-
ble diferencia en el costo.

b) El camino de hormigén armado co-
rriente emplea por milla, en cada trecho,
de 18 a 20 toneladas de acero en barras
a un precio de 101 délares la tonelada; si
fuera en malla a 170 délares la tonelada.

c) En la losa pretensada se usa més o
menos la misma cantidad de acero pero
en forma de cables tensores y vainas con-
ductoras de los mismos. Un cable tensor
formado por siete hilos cuesta 500 déla-
res la tonelada; ademas hay que agregar-
le los flejes de acero laminado en frio de
la vaina que los envuelve que cuestan 137
délares la tonelada.

En nuestra revista N® 3 se han deslizado .cuatro errores por falta de correccién del
texto original, por lo que procedemos aqui a su rectificacién.

Son ellos los siguientes:

Pag. 21, primera columna, renglén 10: Donde dice “formaci6én”, debe leerse “trans-
formacién”. En el renglén 12 debe suprimirse el “punto y coma”. En el renglén 38, donde
dice “todas las”, debe leerse “otras”. Y en el renglén 43 de la segunda columna, debe
suprimirse “economia fundamentalmente rural”,
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Resoluciones

del Directorio

ENTIDADES REPRESENTADAS EN EL DIRECTORIO
DE VIALIDAD

REGLAMENTACION PARA EL FUNCIONAMIENTO DE UN REGISTRO ESPECIAL
Resolucion N® 834 de fecha 12-V-958

19 — Aprobar la reglamentacién incluida en
las presentes actuaciones correspondientes al fun-
cionamiento del Registro Especial de Entidades
Representadas y demés cuestiones contempladas
en los Articulos 69 y 79 del Decreto 17.486/56,
cuyo articulado queda redactado de la siguiente
forma:

“Art. 19) El Registro Especial de Entidades
Representadas se llevard en un libro foliado y ru-
bricado por el Presidente, quien en el primer folio
suscribird una atestacién del niimero de folios que
componen el Libro. Estara a cargo del Secretario
del Directorio.

“Art. 29) El Secretario del Directorio levari
asimismo un legajo para cada una de las Entida-
des Representadas en el que se agregardn las ac-
tuaciones y documentacién acompafiada por las
mismas.

“Art. 39) En el registro se asentaran los si-
guientes datos:

a) Nombre de la entidad y domicilio;

b) Ntmero de socios al 31 de diciembre de
cada afio de acuerdo con las informaciones
que suministren las Entidades Representa-
das. En caso de no mediar comunicacién se
reputara subsistente la anterior;

¢) Nimero de Decreto y fecha por el cual se
le otorgd Personeria Juridica en la Pro-
vincia.

“Art. 49) En el legajo a que se refiere el Art.

29, deberan estar, por lo menos, las siguientes
constancias:

a) Nombre y domicilio de las autoridades que
representan a la Entidad;

b) Némina de las personas que integren la
Comisién Directiva u Organismo que go-
bierne la Entidad;

c) Copia auténtica del Decreto por el que se
le otorgé Personeria Juridica en la Pro-
vincia.

d) Némina de socios que la integran, domici-
lio y matricula individual de los mismos;

e) Copia auténtica de los Estatutos aprobados;

f) Todas las demdis actuaciones que con res-
pecto a la Entidad se produjeren,

“Art. 59) Las Entidades deberan, al solicitar
su inscripcién, acompafar las informaciones y do-
cumentacién a que se refieren los Arts. 32 y 49
del presente.

“Art. 69) Las Asociaciones de Cooperativas
Agricolas y Ganaderas; las Sociedades Rurales; las
Entidades del Transporte y las Asociaciones que
agrupen a las fuerzas de la produccion, la indus-
tria y el comercio, que hubieren solicitado y ob-
tenido su inscripcién en el Registro, seran infor-
madas sobre el nombre y domicilio de las demés
que, dentro de su respectiva categoria, se encon-
traren inscriptas, asi como de las que se acepta-
ren en lo sucesivo.

“Art. 7°) Las Entidades deberan, en sus rela-
ciones con la Direccién de Vialidad, ajustarse a
los plazos y formalidades establecidas en los Arts.
69 y 99 del Decreto 17.486 de 1956.

“Art. 89) Excepto las Asociaciones que agru-
pen a los Profesionales de la Ingenieria, las Uni-
versidades Nacionales y la Asociacién Argentina
de Carreteras, la terna deberd ser propuesta bajo
firma de todos los Presidentes y Secretarios, o au-
toridades que, con distinta denominacién, equi-
valgan a esos cargos, de las entidades que inte-
gren cada agrupacién.

“Si alguna o algunas de las entidades no sus-
cribiere la nota y resultare estar por el nimero
de asociados, en minoria con respecto al total de
asociados de las que la hubieren suscripto, se le
dard curso a la terna por ante el Poder Ejecutivo,
caso contrario se la devolver4 y se hard la intima-
cion. prevista en el Art. 99 del Decreto 17.486/56,
bajo el apercibimiento previsto en el Art. 7° del
Decreto-Ley 7823/56. A los efectos de computar
el niimero de asociados se tendrdn en cuenta las
constancias del Registro al 31 de diciembre in-
mediato anterior.

“Art. 99) El Directorio propendera a la mas
amplia difusién de este reglamento por medio de
avisos publicados en el Boletin Oficial y diarios
que por su circulacién en la Provincia se conside-
re oportuno designar, quedando autorizado el
Presidente para designar los diarios y el ntmero
de publicaciones y autorizar el gasto que ello de-
mande,

REesoLuctoNEs pEL, DIRECTORIO — 53

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

“Art. 10) Para el afio 1958 las Entidades de-
berdn dar cumplimiento a la inscripcién dispuesta
por el Art. 6° del Decreto 17.486/56 antes del
19 de junio préximo. Dentro de los CINCO 5)
dias de vencido dicho plazo la Direccién de Via-
lidad les hard la comunicacién a que se refiere
el Art. 7°. A su vez dentro del plazo de CINCO
(5) dias de recibida dicha comunicacién las Aso-
ciaciones Cooperativas Agricolas y Ganaderas y/o
las Sociedades Rurales, las Entidades del Trans-
porte Provincial y las Asociaciones que agrupen
a las fuerzas de la produccién, la industria y el
comercio, deberan comunicar en forma auténtica
el domicilio legal que cada grupo constituya de
acuerdo con el Art. 9° del Decreto 17.486/56.

“Art. 11) Para el afio 1958 las entidades ins-
criptas deberdn proponer sus ternas antes del 19
de Julio préximo.

“Art. 12) Para el afio 1958 las Asociaciones
que agrupen a los profesionales de ingenierfa, de-
berén formar la Comisién a que se refiere el art.
79 del Decreto 17.486/56 antes del 19 de junio
proéximo™.

ORDENES DE SERVICIO

DISMINUCION DEL PORCENTA]JE DE
MULTAS POR INCUMPLIMIENTO

Resolucién N9 1042 de fecha 19-VII-958

1° — Autorizar una disminucién en el porcen-
taje de multa que se aplica por incumplimiento
de ordenes de servicio, dejando establecido que
en los futuros pliegos a confeccionar se fije por
ese concepto el 1 % diarios del monto del depé-
sito de garantia, que se aplicard cuando no se
cumplan de inmediato las citadas érdenes.

29 — Registrese; comuniquese a quienes. co-
rresponda; hégase saber por nota a la Cdmara Ar-
gentina de la Construccién lo dispuesto por la
presente; fecho, previa intervencién del Departa-
mento Juridico, pase al de Estudios y Proyectos
para su conocimiento y efectos.

CURSO DE CAPACITACION

ASPIRANTES A EQUIPISTAS Y AYUDANTES
EQUIPISTAS

Resolucién N? 1122, de fecha 24-VII-958

La presente Resclucién del Directorio de Via-
lidad Bonaerense establece la creacién del curso
de capacitacién nombrado, para un total de vein.
te aspirantes, cuya duracién serd de tres meses,
quedando integrada por la misma Resolucién la

Comisién que procedera a seleccionar los ins-
criptos.

Asimismo se declaran de cumplimiento obl;-
gatorio los requisitos de los articulos 29 y 3° de
la Resolucion N9 553, para cuando se disponga
el ingreso definitivo de los seleccionados.

Se establecen también las normas para el cur-

so de adiestramiento y el proyecto de programa a
desarrollarse.

SENALES CAMINERAS

CONVENIO CON EL AUTOMOVIL CLUB
ARGENTINO PARA SU COLOCACION Y
CONSERVACION EN LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES

Resolucién N¢ 1179 de fecha 7-VIII-958

19) Aprobar el proyecto de convenio incluido
en las presentes actuaciones, mediante el cual se
propicia la colocacién y conservacién de sefiales
camineras, en toda la red de la Provincia.

2°) Facultar al Presidente del Directorio para
que en representacidn de la Direccién de Vialidad
cubrique el convenio con las “especificaciones es-
peciales” relativas al art. 79, las que quedan de-
finidas como Anexo 19.

39) Disponer una inversién anual de $ 500.000
mjn, para la atencién del convenio que por la
presente se dispone celebrar fijindole al mismo
una duracién de DIEZ (10) afios, lo que hace un
total de $ 5.000.000 mn. CINCO MILLONES
MONEDA NACIONAL.

49 La suma de $ 500.000 m|n, “inversién
anual” deberd ser atendida con cargo al Plan de
15 afios y conforme a la disponibilidad anual de
fondos.

5°) Declarar este convenio de plena vigencia
a partir de la fecha de su aprobacién, dejando
establecido que la materializacién de los fondos
previstos tendrd lugar una vez aprobado el Plan
de Obras a iniciarse en el afio 1959.

69) Registrese; comuniquese a quienes corres-
ponda; fecho, con nota de estilo, dése traslado al
Automdvil Club Argentino, solicitindole disponga,
por intermedio de su Presidente, la rubricacién

del convenio cuyo texto se eleva.
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LICITACIONES

la Provincia de Buenos Aires

MESES DE MAYO, JUNIO Y JULIO DE 1958

RESULTADOS

Los precios consignados en la presente planilla se encuentran sujetos
al contralor de las Oficinas Técnicas pertinentes y, por consiguiente, a los rea-
justes en razén de los precios consignados en las ofertas respectivas.

5 DE MAYO DE 1958 A LAS 15 HORAS
OBJETO: Reparacién y riego bituminoso de mejora progresivﬁ en el camino Manuel B.
Gonnet-Ruta 1, partido de La Plata.

EXPEDIENTE: 2410-19.472/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 229.538.00 m/n.

PROPONENTES " COTIZACION $
Marietti y Cia. 214.190.00
Martinelli y Bonelli 236.350.00

12 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS
OBJETO: Reparacién y riego bituminoso de mejora progresiva en el camino Carhué-Lago
Epecuén, en jurisdiccién del Partido de Adolfo Alsina.

EXPEDIENTE: 2410-17.992/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 325.345.60 m/n.

PROPONENTES COTIZACION §
CoDI 400.706.00
Carmelo D’Angelo 394.040.00
Martinelli y Bonelli 301.860.00

14 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO: Reparacién y riego bituminoso tipo doble en el camino de acceso Laguna Mon-
tero-Las Flores en jurisdiccién del Partido de Las Flores.
EXPEDIENTE: 2410-19.376/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 252.981.30 m/n.

PROPONENTES COTIZACION $§
C.0.D.I. S.R.L. : 250.107.00
Rémulo H. Fernandez y Gonzélez y Cia. 375.573.70
Marietti y Cia. 248.352.70
Martinelli y Bonelli 235.420.50
Carmelo D’Angelo 230.838.50

15 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO: Construccién de un tramo del camino Roque Pérez-Las Flores, por La Reforma,
en jurisdiccién de los Partidos de Roque Pérez y Las Flores,

EXPEDIENTE: 2410-17.825/57.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 6.973.858.55 m/n,

LiciTAcioNEs
PROPONENTES ADICIONAL $ COTIZACION §
Canit S.A. y C.O.D.I. S.R.L. §.185.460.00
Vial Argentina S.A. 255.040.00 7.675.705.00
Compaiiia de Construcciones S.A.
e Ing.Carlos A. Bacigalupi 32.325.00 6.480.420.00

16 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO: Reparacién y riego bituminoso de mejora progresiva en el camino General Bel-
grano-Estaciéon Gorina, en jurisdiccién del Partido de La Plata.

EXPEDIENTE: 2410-19.375/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 608.073.60 m/n,

PROPONENTES COTIZACION $
Néstor E. Silva 527.182.20
Marietti y Cia. 697.683.20
Cénit S.A. 705.615.00
Sassaroli Hnos. 776.799.20
Martinelli y Bonelli 681.260.40

19 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO: Reparacién y riego bituminoso en el camino Ruta Nacional 226-Destacamento
Naval de Azopardo y Estacién Pablo Acosta, en jurisdiccién del Partido de
Azul,
EXPEDIENTE: 2410-19.373/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 4.231.534.00 m/n.

PROPONENTES COTIZACION $§
Marietti y Cia. 3 549 435 00
Martinelli y Bonelli 3.222.610.00
Cenit S.A, . 3.737.340.00
Caminera Argentina . 4.095.200.00
Canzio Mancinelli 3.928.816.00

Nicolas Caputo 5.051.168.00

28 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO: Construccién de un Puente sobre el arroyo “Quelacinta”, en su cruce con el

— 55’

camino de L. Matienzo J.. N. Fernindez-Red Provincial 2.005, en jurisdiccién .

del Partido de Loberia.

EXPEDIENTE: 2410-20.140/58.
PRESUPUESTO OFICIAL: $ 559.785.00 m/n.

PROPONENTES COTIZACION $
Isaac Sirota 634.172.30
Natalio Linero L Rechazada
Fergat, Caminos y Construcciones Rechazada

617.434.10

Luis Segundo Pagella

29 DE MAYO DE 1958, A LAS 15 HORAS

OBJETO; Construccién de obras bésicas y pavimentos en la Seccién Estancia “La Rosa”,
km 24.500 de la Ruta 226. en el tramo Hinojo-Bolivar, en jurisdiccion de los
Partidos de Bolivar y Olavarria.
EXPEDIENTE: 2410-19.813/58.

PRESUPUESTO OFICIAL: § 24.269.526.69 m/n. y
PROPONENTES COTIZACION $

Nicolés Caputo §.A. 31.789.132.85
Vialco §.A. - 33.751.808.15 .
Bubis, Artabe y Beilinson 25.776.999.20



Obras de la Direccién

PROYECTOS, LICITACIONES, ADJUDICACIONES Y
RECEPCIONES DE IMPORTANCIA

Mayo - Junio - Julio de 1958

I — PROYECTOS Y PRESUPUESTOS

Exp. 11.587-25%-1956. Acceso Norte Capital
Federal. 29 ‘Tramo. Construccién obras basicas y
pavimento. Se aprueba presupuesto actualizado
$ 130.659.000,00 m/n en sustitucién del aproba-
do por resolucién de fecha 24-X-956.

Exp. 3740-259-1958. Ruta 205. Tr. Lobos-Sa-
ladillo. Construccién puente Arroyo Saladillo. Se
aprueba proyecto y presupuesto $ 2.149.114,00
m/n y se autoriza llamado a licitacién publica.

Exp. 3602-199-1958. Ruta 249. Tr. Empalme
ruta 3 - Arroyo Pareja. Obras basicas y tratamien-
to bituminoso. Se aprueba proyecto y gresupues-
to $ 21.920.280,00 m/n y se autoriza llamado a
licitacién publica.

Exp. 3972-1°-1958. Ruta 188. Tr. Junin-Lin-
coln. Defensa de terraplenes en puentes sobre La-
guna Gomez. Obra de emergencia. Se aprueba
proyecto y presupuesto de $ 76.312,00 m/n y se
autoriza ejecucién de las obras por via adminis-
trativa. )

Exp. 3662-259-1958. Acceso Sud-Este Capital
Federal. 29 tramo. Puente Arroyo S. Domingo.
Ejecucién puente de hormigén armado. Se aprue-
ba proyecto y presupuesto $ 6.550.692,00 m/n y
se autoriza llamado ‘a licitacién ptblica.

Exp. 3739-19-1958. Ruta 9. Tr. Pacheco-Es-
cobar-Campana. Ensanche y pavimento tipo fle-
xible. Se aprueba proyecto y presupuesto pesos
24.349.603,00 m/n y se autoriza llamado a lici-
tacién publica.

Exp. 3730-259-1958. Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola. Fondo “B”, Consorcio N 275.
Obra N? 904. Camino de Ruta Nacional N® 2-Es-
tacién Gandara. Se aprueba proyecto y presu-
puesto de $ 4.866.036,35 m/n.

Exp. 5253-259-1958. Acceso Sud-Este Capital
Federal. ler. tramo. Puente sobre calle Jaramillo.
Se aprueba proyecto y presupuesto de pesos
2.398.903,00 m/n y se autoriza llamado a licita-
cién publica.

Exp. 5251-259-1958. Acceso Sud-Este Capital
Federal. ler. tramo. Puente sobre la calle 12 de
Octubre. Se aprueba proyecto y presupuesto de
$ 3.869.302,00 m/n y se autoriza el llamado a
licitacién publica.

Exp. 4289-199-1958. Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola. Fondo “B”. Consorcio N? 259.
Obra N¢ 914. Camino de acceso a Puerto Inge-
niero White por calle Jorge Moore. Se aprueba
proyecto y presupuesto de $ 2.182.067,77 m/n.

Exp. 3598-259-1958. Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola. Consorcio Caminero N? 186,
Obra N? 893. Camino de Estancia “La Plata” al

Balcarce-Loberia y acceso a Estacién “Los Pinos”.
Se aprueba proyecto y presupuesto de pesos
1.080.600,00 m/n.

Exp. 5922-19°-1958. Base Aeronaval Coman-
dante Espora. Prolongacién pista carreteo, acceso
a torre control y plataforma de hormigén arma-
do gara calentamiento de motores. Obra por cuen-
ta de terceros. Se aprueba proyecto y presupues-
to $ 19.692.236,00 m/n y se autoriza el llamado
a licitacién publica.

Exp. 5798-19-1958. Ruta 9. Tr. San Pedro-
San Nicolas (km 162-km 227). Tratamiento bitu-
minoso tipo sellado. Se aprueba proyecto y pre-
supuesto $ 3.118.637,00 m/n 'y se autoriza lla-
mado a licitacién publica.

~Exp. 6378-19-1958. Ruta 7. Tr. C. de Areco-
Chacabuco. Puentes alto nivel vias F. G. Belgra-
no y sobre calle lateral. Se aprueba proy. y pre-
supuesto $ 1.992.350,00 m/n y se autoriza {lama-
do a licitaciéon publica. '

Exp. 6472-1°-1958. Ruta 12, Tramo Campa-
na-Zirate. Ensanche de pavim. y carpeta bitumi-
nosa tipo “tosca-arena-asfalto”. Se aprueba proy.
{ presupuesto $ 6.261.839,00 m/n y se autoriza
a ejec. por via administrativa.

Exp. 6029-199-1958. Ruta 3. Tr. Teniente Ori-
gone-Mayor Buratovich. Seccién: km 757-km 777.
Pavimento bituminoso. Se aprueba proyecto y
Fresupuesto $ 3.552.295,00 m/n y se autoriza
lamado a licitacién publica.

-Exp. 5870-259-1958. Plan de Caminos de Fo-
mento Agricola. Fondo “B”. Consorcio N? 291.
Obra N? 1083. Camino Florencio Varela-Brand-
sen a Ruta N? 2. Se aprueba proyecto y presu-
puesto $ 3.445.834,36 m/n.

Exp. 6275-259-1958 y agrg. Plan de Caminos
de Fomento Agricola. Consorcio Caminero N® 52.
Obra N? 274, Camino de Estacién E. S. Zeballos
hasta Arroyo Davidson. Se aprueba nuevo pro-
yectoy presupuesto $ 3.209.387,06 m/n.

Exp. 7330-199-1958. Ruta 22. Tr. Médanos-
Meridiano V. Seccién: Lavalle-Algarrobo. Obras
bésicas y pavimento tipo flexible. Se aprueba pro-
yecto y ﬁresuguesto $ 15.310.050,00 m/n y se
autoriza llamado a licitacién publica.

II — PROYECTOS, PRESUPUESTOS
Y ADJUDICACIONES

Exp. 4038-19-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de acceso a O’Higgins desde Ruta N° 7.
Obras basicas y pavimentacién. Se presta confor-
midad al ]])royecto y presupuesto $ 4.067.445,58
m/n y a la inclusién del Camino de acceso a
O’Higgins desde Ruta N® 7. Se presta conformi-
dad a la licitacion publica y a la adjudicacién

Nacional de Vialidad

dispuesta por la Direccién de Vialidad de la Pro-
vincia de Buenos Aires a la firma Bubis, Artabe
y Beilinson por $ 4.532.185,71 m/n.

Exp. 4039-1°-1958. Coparticipaciéon Federal.
Camino de Capilla del Sefior a Ruta N° 8. Se
aprueba proyecto y presupuesto $ 3.101.312,60
m/n y a la licitacién publica y adjudicacién a
favor de Empresa 1.A.C.U.S.A. por $ 3.539.871,40
moneda nacional.

Exp. 5279-25°-1958. Coparticipacién Federal.
Camino La Plata-Magdalena (ler. tramo). Obras
bésicas y pavim. Se da conformidad al proy. y
presup. de $ 14.892.508,27 m/n, a la licitacién
publica y a la adjudicacién a favor de Gerénimo
Rizzo por $ 18.971.536,61 m/n.

Exp. 5252-259-1958. Acceso Sud-Este a la
Cap. ¥ed. Primer tramo. Puente sobre calle 25
de Mayo de Avellaneda. Se aprueba proy. y pre-
supuesto de $ 2.941.572,00 m/n y se autoriza lla-
mar a licitacion.

Exp. 5272-199-1958. Coparticipacion Federal.
Puente arroyo Sauce Grande-Camino de Torn-
quist a Olavarria. Primer tramo. Se presta con-
formidad al proy. y presup. de $ 6.013.844,00
m/n; a la licitacién publica y a la adjud. a Eco-
fisa Emp. Constructora S. A., por $ 5.602.116,00.

Exp. 5276-259-1958. Coparticipacion Federal.
Camino de Acceso a Abbot. Obra bésica y pavi-
mentacién. Se presta conformidad al proyecto y
presupuesto de § 2.435.562,98 m/n; a la licita-
cién publica y a la adjudicacién a Empresa R6-
mulo H. Fernindez Gonzéilez y Cia. por pesos
2.922.643,80 m/n.

Exp. 5274-259-1958. Coparticipacién Federal.
Construccién puente Rio Salado. Camino La Pla-
ta-Rio Salado. Se presta conformidad al proyecto
y presupuesto de $ 2.826.881,00 m/n; a la lici-
tacién publica y a la adjudicacién a “Cenit S.
A .y COD.L S.R.L.” por $ 3.665.652,00 m/n.

Exp. 5297-1°-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de Pilar a Escobar. Obras basicas y pa-
vimento asfiltico. Se presta conformidad al pro-
yecto y presupuesto de $ 10.959.936,40 m/n; a
la licitacién piiblica y a la adjudicacién a la Em-
resa Bubis, Artabe y Beilinson, por pesos
10.538.771,66 m/n.

Exp. 4531-199-1958. Coparticipacién Federal.
Camino Bahia Blanca-Pringles. Construccién de
siete puentes sobre el Arroyo Sauce Grande. Se
presta conformidad al proyecto y presupuesto de
$ 8.886.826,00 m/n, a la licitacién publica y a
la adjudicacién a Tomas y Carlos A. Rucci S.
R. L. y Primo Polo e Hijos, por $ 8.435.563,85.

Exp. 5278-25°-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de Burzaco a Villa Calzada y acceso a
Claypole. Se presta conformidad al proyecto y
presupuesto de $ 3.491.708,15 m/n, a la licita-
cién publica y a la adjudicacién a C.0.D.I. S.R.L.
por § 4.251.091,70 m/n.

Exp. 5277-19°-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de Barker a Ruta Provincial N? 74. Se
presta conformidad al proyecto y presupuesto de

en la

Provincia
de

Buenos

Aires

$ 32.144.305,00 m/n, a la licitacién publica y a
la adjudicacién a Aristides Marinucci y Cia. S.
R. L., por $ 30.556.572,16 m/n.

Exp. 4532-259-1958. Coparticipacién Federal.
Camino M. del Plata-Necochea. II tramo. Ensan-
che pavim. Se presta conformidad al proy. y pre-
supuesto de $ 25.691.396,92 m/n; a la lic. pt-
blica y a la adjud. a Sartora e Hijos, por pesos
19.900.000,00 m/n.

Exp. 5275-259-1958. Coparticipacién Federal.
Camino Centenario-3er. tramo. Reparacién y re-
construccién pavimento de hormigén armado.
Progresivas 12.020 y 16.181. Se presta conformi-
dad al proyecto y presupuesto de $ 3.276.952,77
m/n, a la licitacién ptblica y a la adjudicacién
a C.O.V.E. S.RL. por $ 3.856.938,95 m/n.

Exp. 6312-259-1958, Coparticipacién Federal.
Camino de Mar del Plata a Necochea. Tr. km
5,080-km 34,774. Se presta conformidad al pro-
ecto y presupuesto de $ 10.340.431,26 m/n, a
a licitacién publica y a la adjudicacién a Arturo
Lemmi e Hijos por $ 7.649.667,58 m/n.

Exp. 6343-199-1958. Coparticipacién Federal,
Camino C. Pringles-Tres Arroyos y C. Pringles-C.
Suarez. Construccién alambrados. Se presta con-
formidad al proyecto y presupuesto de pesos
1.981.867,00 m/n, a la licitacién plblica y a la
adjudicacién a Luis Segundo Pagella por pesos
1.947.840,60 m/n.

Exp. 6342-259-1958. Coparticipacién Federal.
Camino Centenario. Tr. La Plata-Gutiérrez. En-
sanche de seis puentes. Se presta conformidad al
royecto y presupuesto de $ 2.643.707,00 m/n, a
a licitacién publica y a la adjudicacién a Angel
C. Rizzi por $ 2.877.807,00 m/n.



58 — DIRECCION DE VIALIDAD DE LA PROVINCIA DE BUENOS ( ATRES

Exp. 4042-25%-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de Pipinas a La Costa. Se presta confor-
midad al proyecto y presupuesto de 11.726.966,20
pesos m/n; se incluye en la Red de Copartici-

acién Federal de la Provincia y se presta con-
ormidad a la licitacién publica y adjudicacién a
G.AB.A.C.O. por $ 11.278.288,74 m/n.

Exp. 6851-199-1958. Coparticipacién Federal.
Camino Pehuajé-Daireaux. Primer tramo. Obras
bésicas. Se presta conformidad al proyecto y pre-
supuesto de $ 1.413.020,72 m/n, a la licitacion
pl'l}i)lica y a la adjudicacién a Pablo P. Marin por
$ 1.549.191,46 m/n.

Exp. 6344-259-1958. Coparticipacién Federal.
Camino de Mar del Plata a Escuela Antiaérea.
Obras bésicas y pavimento. Se presta conformi-
dad al proyecto y presupuesto de $ 7.986.173,90
m/n, a la licitacién ptblica y a la adjudicacién
a Grossi y Cia. por $ 7.198.722,20 m/n.

Exp. 6341-19-1958. Coparticipacién Federal.
Camino B. Mitre-C. de Areco. Conservacién. Se
presta conformidad al proyecto y presupuesto de
$ 2.172.545,50 m/n, a la licitacién publica y a
la adjudicacién a “C.O.D.I”. S. R, L. por pesos
2.026.850,00 m/n.

III — LICITACIONES

Mayo 27, 15 hs. - Ruta 226, tramo Lazzarino-
Empalme Ruta 3. $ 1.584.030,40 (Mejora pro-
gresiva).

Mayo 28, 15 hs. - Ruta 3, tramo Tres Arroyos-
Irene, secciones km 496-km 520 y km 537-km
549,5. $ 6.149.984,45. (Mejora progresiva y en-
sanche pavimento).

Junio 25, 15 hs. - Puente Arroyo Santo Do-
mingo, en el Acceso Sud-Este a la Capital Fede-
ral - 29 tramo, $ 5.240.659,50 (hormigén armado).

Junio 27, 15 hs. - Ruta 9, tramo: Pacheco-Es-
cobar-Campana, $ 19.479.621,50 (pavimento).

Julio 2, 15 hs. - Ruta 249, tramo: Empalme
Ruta 3-Arroyo Pareja, $ 17.535.504,45 m/n. (obras
basicas y pavimento).

Julio 3, 15 hs. - Base Aeronaval Comandante
Espora. Prolongacién pista principal, construc-
cién pista carreteo, acceso a torre de control y
plataforma de hormigén armado para calenta-
miento de motores, $ 15.753.558,75.

Julio 7, 15 hs. - Ruta 205, puente arroyo Sa-
ladillo, tramo Lobos-Saladillo, $ 1.719.156,40. Se
aceptan variantes con superestructura de hormi-
gén precomprimido. :

Julio 10, 15 hs. - Ruta 188, tramo: Pergami-
no-Roberto Cano, km 74-km 96. $ 2.958.746 (me-
jora progresiva). .

Julio 11, 15 hs. - Puente sobre calle 25 de
Mayo (Partido de Avellaneda). Acceso Sud-Este
a la Capital Federal —ler. tramo— $ 2.557.688
(hormigén armado). ‘

Julio 14, 15 hs. - Puente sobre calle Jarami-
llo, Acceso Sud-Este a la Capital Federal —ler.
tramo— $ 2.085.622 (hormigén armado).

Julio 17, 15 hs. - Puente sobre calle 12 de Oc-
tubre, Acceso Sud-Este a la Capital Federal —
ler. tramo— $ 3.364.097,50 (H.A.).

Julio 28, 15 hs. - Ruta 3, tramo: Teniente Ori-
one-Mayor Buratovich, secciéon km 757-km 777,
$ 3.088.853 (pav.).

Julio 29, 15 hs. - Ruta 7, puentes alto nivel
vias F. C. G. Belgrano y calle lateral, tramo: C.
de Areco-Chacabuco, $ 1.731.762 (H. A.).

Julio 30, 15 hs. - Acceso Norte a la Capital
Federal, 2° tramo. Progresiva 3872 hasta progre-
siva 10.000 del Ramal a Garin y 9.600 del Ramal
a Tigre, $ 96.784.191,79. (Obras basicas y pavi-
mento).

Agosto 22, 15 hs. - Ruta 22, tramo: Médanos-
Meridiano V, seccién Levalle-Algarrobo, pesos
12.247.666,30 (obras bdsicas y pav%.

IV — ADJUDICACIONES

Exp. 15.292-259-1957. Ruta 3. Tramo: Las
Flores-Azul. Secciéon km 249-km 279. Reconstruc-
cién de pavimento. Se aprueba la licitacién pi-
blica y se adjudica.

Exp. 759-252-1958. Ruta 3. Tr. San Justo-Las
Flores (km 18,500-km 187,000). Subsellado asfil-
tico de losas. Se aprueba la licitacién publica y
se adjudica a Juan M. Prates por $ 3.649.600,00.

Exp. 953-12-1958. Ruta 8. Tr. Pilar-Parada
Robles. Construccién pavinento, variantes de tra-
za y puente vias Ferrocarril Gral. Urquiza. Se
aprueba la licitacién ptiblica y se adjudica a In-
dustria Argentina de Construcciones y Urbaniza-
ciones 8. A. por $ 39.392.864,85 m/n.

Exp. 758-19°-1958 y agreg. Ruta 22, Tr. Em-
palme ruta 3-Médanos, Obra bésica y pavimento
(tratamiento bituminoso tipo doble). Se aprueba
la licitacién pthblica y se adjudica a Sommariva,
De Carli y Cia. S. A, por $ 10.540.381,15 m/n.

Exp. 12.449-V-1956 y agreg. Construccién pis-
ta aterrizaje, de carreteo y plataformas en Base
Aeronaval de Punta Indio. Contratista: Delca S.
R. L. y Gabaco S. A. de Construcciones Civiles.
Se adjudica directamente al contratista por pe-
sos 11.329.499,88 m/n y se aprueba el mayor
§asto total de $ 16.393.301,97 m/n. Se aprueban
0s nuevos items con sus respectivos precios uni-
tarios y se fija un plazo de catorce meses calen-
dario para la ejecucién de las obras.

Exp. 8466-19-1957. Ruta 8. Tr. Solis-San An-
tonio de Areco. Ensanche de camino existente.
Mejoramiento de trazado y repavimentacion. Se
aprueba la licitacién privada y se adjudica a Pa-
niego, Galvalisi y Cia. S.R.L. por $ 21.177.515,60.

Exp. 1515-259-1958. Ruta 2. Tr. Dolores-Mar
del Plata. Seccién km 288-km 350. Reparacién
de pavimento. Se aprueba la licitacién piblica y
sc adjudica a la firma conjunta Miguel Angel
Berkoff y Almaco S.R.L. por $ 3.045.190,00 m/n.

Exp. 6605-25%-1958 y agreg. Ruta 2. Tr. Vi-
dal-Vivoratd. (km 340-km 370). Ensanche y repa-
vimentacién. Se adjudica directamente a Jauregui
{) Cia, S.R.L. por $ 3.913.867,19 m/n. Se aprue-

a el mayor gasto total de $ 4.892.333,98 y la
incorporacién de nuevos items con sus precios
unitarios. Se concede al contratista una amplia-
cién del plazo contractual de cuatro meses para
la terminaciéon de las obras.

V — RECEPCION DE OBRAS

Exp. 2240-C-1958 y agreg. Acceso Norte a la
Cap. Federal. 22 Seccién. Puente bajo la calle
Thames. Contratista: Empresa Constructora In-
geniero Noli y Cia. S.R.L. Se aprueban las actas

e recepciones provisional y definitiva.’

Exp. 3601-C-1958 y agreg. Ruta 3. Tr. km
18,500-km 187,00. Ejecuciéon de subsellado asfal-
tico de losas. Contratista: S.0.P.Y.C.O. Se aprue-

®

Contratos Firmados por la D.V.

B. A. entre Mayo y Julio de 1958

Obra Partido

Contratista Fecha Monto Fecha

Adjud. Contrato $ %5 Contrato

1 Reparacitn del camino Capilla Exaltac. de la

del Sefior - Baradero (I tramo) Cruz y Zarate Mariani Hnos. 2/4/58 213.236.00 14/5/58

2 Construccién de alcantarillas

en el camino Ezeiza-Monte en

el tramo correspondiente entre

Almacén “La Fortuna” y Al-

macen “El Deslinde” Cariuelas
3 Reacondicionamiento de las

obras basicas y construccién de

pavimentos flexibles en el ca- Laprida y G.

mino Laprida-Lamadrid. Lamadrid
4 Construccién de losa y amplia-

cién de luces de la alcantari-

lla multitramo existente sobre

bre el rio Quequén, en el ca-

mino de Juirez a Barker, en

el paso denominado “La Jua-

nita”. Judrez
5 Reparaciéon del camino Juan Gonzilez
B. Barra-Laprida. Chavez

Rémulo Horacio
Fernandez Gonzalez14/4/58 324.147.00 20/5/58

Seminara S. R. L. 18/4/58 38.043.285.60 20/5/58

Alfredo Marseillin 28/4/58 271.567.50  20/5/58

Juan José Gamba 28/4/58 648.622.48 27/5/58

ban las actas de recepciones provisional y defi-
nitiva.

Exp. 3012-C-1958 y agreg. Camino de inme-
diato acceso a estacibn Mariano Roldan. Obras
béasicas faltantes. Contratista: Luis Victorio Gam-
bini. Se aprueban las actas de recepciones pro-
visional y definitiva.

Exp. 3536-C-1958 y agreg. Acceso Norte a la
Capital Federal. 22 Seccién. Puente sobre calle
Sucre. Progresiva 8745,70-8746,80. Contratista:
Empresa Constructora Venier S.R.L. Se aprueban
las actas de recepciones provisional y definitiva.

Exp. 5942-C-1958 y agreg. Coparticipacion
Federal. Camino de Monte a G. Belgrano - 2¢
tramo. Contratista: Lucio Cherny y Bubis,Artabe
y Beilinson. Se presta conformidad al acta de re-
cepcién definitiva.

Exp. 552-C-1958 y agreg. Ruta 9. Tr. Rama-
llo-San Nicolas. (Cruce con Ruta 188 y vias del
F.CN.G.B. Mitre) y puente en alto nivel. Con-
tratista: Gardebled Hnos. S.R.L. Se aprueban las
modificaciones introducidas asi como el mayor
gasto de § 285.624,84; se aprueba la incorpora-
cién de los items 27 y 28 con sus respectivos

precios unitarios y las actas de recepciones pro-
visional y definitiva.

Exp. 4923-C-1958 y agreg. Acceso Norte a la
Capital Federal. 22 Seccién. Tr. Mariano Pelliza-
Sucre. Puente sobre Rama 2 (progresiva 8519,50)
Cruce con Rama de Salida. Contratista: Empresa
Constructora Venier S.R.L. Se aprueban las actas
de recepciones provisional y definitiva.

Exp. 4357-C-1958 y agreg. Acceso Norte a la
Capital Federal. Ramal a Tigre. Puente sobre
calle Blanco Encalada. Contratista: Antonio D’
Elia S. A. Constructora, Comercial e Industrial.
Se aprueba el acta de recepcién provisional.

Exp. 5660-C-1958. Base Aeronaval de Punta
Indio. Mejoramiento de la pista actual. Contratis-
ta: Delca S.R.L. y Gabaco S.A. Se aprueban las
actas de recepciones provisional y definitiva.

Exp. 5538-C-1958 y agreg. Acceso Norte a la
Capital Federal. 2% Seccién. Tr. Mariano Pelliza-
Sucre. Puentes sobre calles Pelliza y Parana. Con-
tratista: Antonio D’Elia S. A. Constructora, Co-
mercial e Industrial. Se aprueban las- actas de
recepciones.



- PRECIOS UNITARIOS

CAMINO SALADILLO - VEINTICINCQ DE MAYO

APERTURA DE PROPUESTAS EFECTUADA EL 13 DE AGOSTO

DE 1958, A LAS 15 HORAS

Obra de construccién de pavimento elastico y complementarias, incluidas la forestacién,
en jurisdiccién de los partidos nombrados, cuyo presupuesto oficial asciende a la sumg
de $ 40.404.221,80 moneda nacional.

Item Indicacién de las Obras Cantidad PRECIOS UNITARIOS $ m/n \
V:ial Argen- Bubisz.@rtabe i
tn:;:’ y 3;6;1' vy Beilinson Geopé N. (;ap“t0
1  Retiro de alambrados .... 3,700,00m 8,20 6,00 8,00 4,00
2  Construc. de alamb. tipo >
Vialidad 7 hilos c/postes 4
de quebracho colorado . .. 8.300,00m 23,20 27,00 30,00 50 0
3 Coloc. de tranqueras - tipo :
Vialidad (ancho = 4m.) .. 3,00 3.100,00 4.000,00 5.100,00 7.000 00
4 Mov. de suelo para terra- ?
plenes en el C? principal,
transporte hasta 50 m y
comp. s/espec. .......... 216.729,00m® 16,50 14,00 13,30 20,50
5 Desmonte .............. 5.258,00m?* 7,60 9,00 10,00 15’00
6  Construccién de zanjas de ?
desagiie ................ 21.929,00m? 11,40 20,00 35,00 2800
7  Destape y tapada de cavas 88.000,00m?* 10,15 13,00 10,00 15’00
8  Transporte de suelos: T
b)de 0 a 1.000 m ...... 18.383,00hm.m? 1,04 2,80 1,50 2.50
c)de 0 a mas de 1.000 m . 1.001.195,00hm.m* 0,78 1,90 1,00 3’50
9  Transporte de suelo selec- ’
cionado ................ 124.335,00m? 12,40 20,00 14,40 400
10 Adicional p/formacién de ’
L 26.619,00m* 6,10 5,00 27,00 35,00
11  Sub-base de suelo selec. ’
©,15m x 7,30) ......... 207.090,00m? 5,15 4,00 10,00 lago
12 Sub-base de suelo comento ?
6 % (0,18 x 7,30) ....... 316.692,00m? 33,50 27,00 35,00 2,00
13 Base de suelo cemento 8% ’
0,12 x 7.00) ...\ 303.217,00m? 26,30 28,50 28,00 4100
14  Constr. de carpeta asfalti- ’
ca (0,05 x 6,70m) ........ 290.270,00m?* 49,60 55,00 55,00 42,50
15  Const. de cordones de hor- ’
mig, simple en corresp. con
los accesos ............. 500,00m 65,00 100,00 120,00 50,00
16  Constr. de cordén-cuneta ’
de hormig(')n simple ..... 308,00m 185,00 320,00 345,00 70 00
17 Forestacion ............. 8.990.— 125,00 30,00 31,00 50,00
18  Prev. y coloc. de molinos . 2.— 32.400,- 35.000,00 62.900.00 20_000’00
19 Excavacién ............. 2.057,00m* 123,00 70,00 95,00 80’()0
20 H.S. 200 kg C.P/m® ..... 1.043,00m® 1.510,00 850,00  1.400,00 800,00
21 Mamp. de ladr. ¢/t. de junt. 1.001,00m® 1.280,00 780,00 850,00 620,00
22 H.A. 350 kg CP/m* .... 87,00m*® 2.230,00 1.500,00 2.200,00 2. 150:00
23  Acero dulce en barras ... 8.000,00kg 9,50 9,00 10,00 8.90
24  Cafios de hormigén simple: ’
a) \N=060m .......... 1.504.— 780,00 470,00 935,00 650,00
b)\NO080 .............. 48.— 932,00 650,00 1.200,00 800:00
25  Retiro de alcantarillas . ... 149,— - 700,00 500,00 450,00 500,00

b
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VIALIDAD -
aicional para el transporte carretero de materiales de acuerdo a lo
Presupuesttl) 3% culo 15 de las Especificaciones Complementarias del pliego de ba-
especificado en el ar
ses y condiciones:
Designaci(’n del Materigl - PRECIOS UNITARIOS $ m/n
Vial Argen- Bubis,Artabe
tina y Ricar y Beilinson Geopé N. Caputo
do Aloy
_ , 27.000,00t 80,00 120,06 25,00 80,00
Materiales inertes (piedra) * . 10.230,00t 50,00 80,00 60,00 50,00
Cemento . ...c.ooveenvnenn . i
- 2.722.650,00 4.058.400,00 1.288.800,00 2.671.500,00

10
PLAZO DE CONSTRUCC

ON: Trescientos sesenta (360) dias corridos,
PLAZO DE CONSERVACY

OBRAS TERMINA

N: Ochocientos noventa (890) dias corridos.

Rg CEPCION DE OBRAS

17AS DEL 1° DE ENERO AL 31 DE JUNIO DEL ANO 1958

Tipo de

Long. Mont Recepci peid
()Nl:'m CAMING km obra contrato $ Provisional Definitiva
. jvear 7.464 Alambrad. 96.100,00 11/3/58 13/6/58
V-42  San Enrique-Gral, /’gz 3.449 . Simple  4.270.18945 2/1/58  —
V-52  Acceso a Roque Péryo ram 93.361 Alambrad.  2.433.11020 20/2/58  —
V-87a) Tomqmst-OIava"ia,- .G. Chaves 87.000 Id. 1.981.437,37 25/6/58 —
:/’:ggg é-o izzf;argo-ﬁfﬁgf 7.911 1d. 197.350,00 14/3/58  —
Vo Conesac]. B. M n 10.851 O.B. P. b/C. 3.509.548,82 16/6/58 —
V) 4ooeso s Bavio 9.491 OB.P. Elast. 4.580.42571 12/6/58  —
N Accesz . ggg};ﬂs 4ndez 14.616 . Id. 4.436.394,54 13/6/58  —
valo ool N e};’ Kelly) 4.417 Pav. Elasst.  2.944.176,76. 9/4/58  —
V-1516 Puenteces—/AoIr(tirla (SE Tala” — 0. de Arte 428.658,24 31/3/58 2/5/58
Vo puente S/Zan.{;} - Id. 301.666,00 10/4/58 12/6/58
Vo b s/Zan JAH e - Id. 1.499.890,00 12/2/58 30/4/58
V524 Ruts 5.Brasad Qecdﬂ Julio 5.262 Alambrad. 138.374,50 14/2/58 —
V-525 Puente S/Ag " Chelforé _ O- do Arte e ooy s e
V525 Puents S/Arrroyo Cr, agueyt _ Id. 779.161,31 30/1/58 18/4/58
V-529 Puente' S/AnfOyo AZ 1 , _ Yy S14-610.00 1474758 2/5/58
V538 Ale. y Pre. s/ae ~p/t TRty e = té 700.414,00 14/5/58 4/7/58
Vesal flfcfm;jBraZo Lag ochics-Alsina - 1d. 265.280,00 5/6/58 4/8/58
a Q A -
V-599 Tornquist-Olavarria 1 Sec. TH? Tramo 40000 }(’)CBXZfaly H:919.96056 - 2/5/58




OBRAS INCORPORADAS A NUESTRA BIBLIOTECA

Mayo - Junio - Julio 1958 — Breve comentario de las mas importantes

PRIMER SIMPOSIO SOBRE PAVIMENTA-
CIONES ASFALTICAS URBANAS. Por la Co-
misién Permanente del Asfalto. Un volumen en
ristica 24 x 17; 222 péaginas, 17 fotografias. Edi-
tado por la Comisién. En su discurso de apertu-
ra el Presidente de la Comisién recalca el inte-
rés permanente de los temas tratados. Comparti-
mos plenamente los conceptos vertidos aconsejan-
do la lectura del simposio.

Sumario

Sesién de apertura, discurso por el Dr. A, Pi-
nilla. Consideraciones generales sobre pavimen-
taciones urbanas, Ing. E. Arenas. Discusién. Cri-
terio para la seleccién y disefio del tipo de pa-
vimento asféltico. Ing. L. Zalazar. Discusion. Ba-
ses para pavimentos flexibles urbanos, Ing. L.
Fossa. Discusién. Superficies de rodamiento para
pavimentos urbanos, Ing. H. Afién Sudrez. Dis-
cusién, Criterio para juzgar la calidad de un pa-
vimento asfaltico urbano, Dr. C. L. Ruiz. Discu-
sibn. Mejoramiento y conservacién de pavimen-
tos urbanos con el empleo de materiales asfal-
ticos, Ing. E. Rambelli. Discusién. Financiacién
de pavimentos urbanos, Cdmara Argentina de la
Construccion., Discusién. Discurso de clausura,
Dr. A. Pinilla.

HORMIGON PRETENSADO. Por Hans
Moell, Ingenjero. Version del alemén por J.
Schmidt. Un volumen en tela 29 % x 21; 279 pa-
ginas, 274 figuras. Editado por Gustavo Gili, Bar-
celona, 1958.

Segin manifiesta el autor, en la presente obra
deja de lado la parte tedrica del calculo para en-
trar de lleno en el aspecto practico constructivo.
El tema es ampliamente desarrollado en todos sus
aspectos y sin duda alguna ha de constituir un
valioso elemento de consulta.

Indice

Capitulo 1) Ideas fundamentales sobre el hor-
migén pretensado. Capitulo 2) Antecedentes y pri:
meras épocas del hormigén pretensado. Capitulo
3) Hormigén pretensado con armadura pretesa.
Capitulo 4) Hormigén pretensado con armadura
postesa sin adherencia con el hormigén. Capitulo
5) Hormigén: pretensado con armadura postesa
con adherencia con el hormigén. Capitulo 6) In-
fluencia de las fuerzas de rozamiento en las ar-
maduras curvas. Capitulo 7) Procedimientos espe-
ciales de pretensado. Capitule 8) Armaduras em-
pleadas en el hormigén pretensado. Capitulo 9)

Campos de aplicacion del hormigén pretensado.
Apéndice; Relacién de las patentes alemanas re-
lacionadas con el hormigén pretensado solicita-
das después de 1930.

STUTZMOMENTEN - EINFLUSS FELDER
DURCHLAUFENDER PLATTEN (ZONAS DE
INFLUENCIA EN LOS MOMENTOS DE APO-
YO DE PLACAS CONTINUAS). Por G. Hoe-
land, un volumen en tela 30x21; 94 paginas de
las cuales 75 corresponden a las tablas y 19 al
texto aclaratorio. Editado por Springer, Berlin
1957 (alemén).

Sin duda alguna esta coleccién de tablas ha
de ser de gran utilidad al calculista que enfrenta
los problemas multiples que a diario se presen-
tan en sus tareas.

Sumario — Primera Parte

Introduccién. Averiguacién de zonas de in-
fluencia en los momentos de apoyo de placas
elasticas continuas. Placas oblicuas colindantes.
Valuacién de las zonas de influencia. Compara-
cién con el procedimiento de aproximacién DIN

1075. Bibliografia.

Segunda Parte

Coleccién de tablas. Explicacién sobre las ta-
blas. Composicién de las tablas.

MANUAL TEORICO-PRACTICO DEL HOR-
MIGON por Beton und Stahlbetonbau. Dos to-
mos en tela 18 %2 x 12; 1164 paginas, 1.228 ilus-
traciones y numerosas tablas. Editado por “El
Ateneo”, Buenos Aires 1957.

Se trata de una nueva edicién del manual
tan conocido por su titulo original “Beton Ka-
lender” de modo que es obvio dar a conocer a
los profesionales los méritos del mismo. Solamen-
te resta felicitar a los traductores y a la editorial
por el trabajo realizado.

Indice Tomo I

Capitulo 1) Tablas matematicas. Capitulo 2)
Geometria. Capitulo 3) Aceros. Tablas de per-
files normales. Capitulo 4) Madera de construc-
ciones, Capitulo 5) Peso especifico real y peso
especifico aparente. Conductibilidad térmica. Ca-
pitulo 6) Hormigén. Capitulo 7) Morteros. Ca-

Notas Bibliograficas
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pitulo 8) Ensayos de materiales en las construc-
ciones hormigén simple y armado. Capitulo 9)
resistencia de materiales. Capitulo 10) Estatica de
las construcciones. Capitulo 11) Dimensionamien-
to de estructuras de hormigén armado. Capitulo
12) Dimensiondmiento de estructuras precompri-
midas. Capitulo 13) Especificaciones.

Indice Tomo 1I

Capitulo 1) Detalles constructivos de las es-
tructuras de hormigén armado. Capitulo 2) Bases
para presupuestar obras de hormigén armado pa-
ra edificios. Capitulo 3) Estructuras laminares.
Capitulo 4) Estructuras plegadas. Capitulo 5) Es-
caleras. Capitulo 6) Muros de sostenimiento. Ca-
pitulo 7) Paredes de edificios. Capitulo 8) Losas
de entrepisos. Capitulo 9) Silos. Capitulo 10)
Construccion de carreteras. Capitulo 11) Regla-
mentos extranjeros para hormigén armado.

AEROPUERTOS Por F. Lépez Pedraza, In-
geniero Aerondutico y de Construccién y Electri-
cidad. Un volumen en tela 23 % x 16; 690 pagi-
nas con numerosas figuras y graficos. Editado
por Dosatt, Madrid 1957. En e% prologo F. Vi-

ves Camino recalca la importancia del libro de-
jando constancia que segln su criterio la obra de
referencia constituye la tltima palabra sobre la
materia. Por nuestra parte nos adherimos a los
conceptos vertidos recomendando la obra a nues-
tros lectores.

Indice

Capitulo 1) Trédfico aéreo y su relacién con el
aeropuerto. Capitulo 2) Emplazamiento de aero-
puertos. Capitulo 3) Longitudes de pistas. Capi-
tulo 4) Caracteristicas fisicas de aeropuertos co-
merciales terrestres. Capitulo 5) Pequefios aero-
puertos. Capitulo 6) Helipuertos. Capitulo 7) Hi-
droaeropuertos. Capitulo 8) Estudios de conjun-
to. Capitulo 9) Movimiento de tierra. Nivela-
cién. Capitulo 10) Caracteristicas y andlisis de
suelo. Capitulo 11) Resistencia de los suelos. Ca-
pitulo 12) Pavimentos y cargas. Capitulo 13) Es-
pesores necesarios en pavimentos flexibles. Capi-
tulo 14) Pavimentos flexibles - Estabilizacion de
suelos. Capitulo 15) Pavimentos flexibles especia-
les. Capitulo 16) Pavimentos rigidos. Capitulo 17)
Drenaje. Capitulo 18) Obras hidrdulicas. Capi-
tulo 19) Balizaje. Capitulo 20) Iluminacién.
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Revistas recibidas en Mayo, Junio, Julio, 1958

REVISTAS ARGENTINAS

CAMINOS N¢ 183

Recursos viales.
Caminos internacionales.
Calles a bajo nivel aceleran el transito de Paris.
Puente del rio Bermejo.
Ttnel subfluvial de unién Santa Fe-Parana.
Ingenieria de trénsito como profesion.
Los caminos en la economia.
CAMINOS N¢ 184
Construccién de la Ruta 11.
Los concesionarios de automotores.
La superficie del camino y el ingeniero del alum-
brado.
Un acierto en el acceso norte.
Inicidronse obras viales por $ 168.000.000.
Contribucién al estudio de un problema de trin-
sito.
CARRETERAS N°¢ 13
El plan actual de caminos en EE.UU.
Planeamiento y financiacién de caminos en los
Estados Unidos.

Proyecto de pavimento de hormigén.
CEMENTO PORTLAND N°¢ 46/1958
Postes de hormigén centrifugado para alambrados.
CONSTRUCCIONES N¢ 153
Vigas de hormigdén con armaduras traccionadas y

comprimidas.

Estudios sobre modelos para un dique de esco-
lera.

Proyecto de mezclas asfilticas para pavimenta-
cién.

CONSTRUCCIONES N¢ 154/1958
Vigas de hormigén con armadura traccionada y
gomprimida,

Concepto econémico en el proyecto de dosaje pa-
ra hormigones.

Materiales ligantes con yeso para la construc-
i
cién.

La lucha contra la corrosién del refuerzo meta-
lico en el hormigén.

Séptimo Congreso Panamericano de Carreteras.

LA INGENIERIA N¢ 960/1957
El suelo y la resistividad eléctrica como relaciones
de corrosién.
Sobre la posibilidad de realizar las obras que el
pais necesita.
REVISTA DE INGENIERIA N¢ 21/1958
Bases para pavimentos flexibles urbanos.
Pavimentacién urbana en la provincia de Buenos

Aires.

REVISTAS EXTRANJERAS

AMERICAN SOCIETY ENGINEERS
PROCEEDINGS (inglés)

DIVISION DE INGENIERIA MECANICA
N¢ EM1 de Abril 1958

Anélisis matriz de vigas.
Proyecto plastico de vigas continuas de placa cu-
bierta.

DISCUSIONES de:
Capa limite, en canales descubiertos.
Concepto sobre la linea de presién, en curvatu-
ras inelésticas.
Deflexiones de estructuras en el limite inelastico.
La rigidez lateral en los puentes de suspensién
o colgantes.
Andlisis de vigas continuas por la Serie Fourier,



64 — DIRECCION DE VIALIDAD DE La Provincia pe BUENOS Alres

DIVISION DE INGENIERIA MECANICA
¥ N° EM2 de Abril 1958
Flambaje ineldstico en el acero.
Efecto de la deflexién en la resistencia a la
compresién axial.
Ensayo de compresién incremental en la investi-
gacion del cemento.
DISCUSIONES de:
Vibraciones por el viento, en estructuras cilin-
dricas.
Deflexiones de estructuras en el limite inelastico.
Demostracién del comportamiento plastico, de las
estructuras de hierro.
Proyecto plastico de vigas continuas con planchas
de cubierta.
DIVISION DE HIDRAULICA
N® HY1 de Febrero 1958
DISCUSIONES de:
Alg}lnos estudios de reconocimiento en hidriu-
ica.

Mecanismo de la formacién de ondulacién de se-
dimentos sobre el lecho de las corrientes.
Atenuacién de ondas solitarias, sobre lechos de

ondulacién suave.

Cambios sistematicos en los lechos de los rios alu- -

viales.
Modelos de desaguaderos pluviales para el es-
tudio y proyecto de alcantarillados.
Caracteristicas del flujo de la corriente, sobre es-
clusas y umbrales.
DIVISION DE HIDRAULICA
N® HY2 de Abril 1958
DISCUSIONES de:
Fuerza de la ola marina en los pilotes cilindricos.
Cambios sitematicos en los lechos de los rios de
aluvién.
Turbulencia de la capa limite en un difusor.
DIVISION DE VIALIDAD
N°® HW1 de Enero 1958
Obra realizada en caminos, en Ontario.
El criterio administrativo del Gobierno Federal
.en el sistema interestadual.
DISCUSIONES de:
Solucién directa para curvas triples compuestas.
La espiral vial como linea céntrica de estructuras.
Los técnicos en la ingenieria vial.
Significacién de los ensayos del material vial- En-
sayos baésicos.
DIVISION DE VIALIDAD
N HW2 de Mayo 1958
Vialidad en Conecticut, y el problema de las
crecidas.
El papel desenipefiado por el Estado en el pro-
grama vial.
El problema del transporte en el Aeropuerto In-
ternacional de New York.
Aplicacién de los métodos corrientes viales en el
sistema interestadual.
Estudio sobre punto de origen y destino en el
transito.
Control de la calidad en los grandes proyectos
viales.
Disefios geométricos y sistema de sefiales.
Planificacion organica vial y calles urbanas.
Un nuevo asfalto engomado (con Pequefias can-
tidades de caucho).
DISCUSIONES de:
El empleo de técnica en la Ingenieria Vial.

. Las; supercarreteras urbanas. Funcionamiento y

servicio,

El rol desempeifiado por el ingeniero consultor en
el programa vial.

Importancia de los ensayos en los materiales via-
les: ensayos basicos.

Adaptabilidad de los tipos de intercambio en el
sistema interestadual.

Estudios sobre origen y destino del transito.
DIVISION DE FUNDACIONES Y MECANICA
DE SUELOS N° SM1 de Febrero 1958
Estudio modelo de pilote con carga lateral dina-

mica.

Excavacion para el sistema de desagiie del ver-

tedero del control de OId River,

Un método para la descripcién de las variacio-

nes de temperatura de suelos.

Relleno de arcilla y cemento para fundaciones;
fundaciones con relleno a presio6n.

Relleno de arcilla y cemento para fundaciones;
inyecciones con relleno de” cemento-arcilla,

DISCUSIONES de:

Filtraciones a través de fundaciones con discon-
tinuidades.

Densidad relativa en la resistencia al corte de las
arenas.

Estudio de las teorias de drenaje de arenas.

Determinacién de la fraccién de 0,02 mm en los
suelos granulosos.

Caracteristicas thixotrépicas de las arcillas com-

pactadas (transformacién de los “geles’ en
liquidos por agitacion).

Suelos de “laterita” y sus caracteristicas,

Tabla de resultados de los ensayos de suelos “la-
terfticos”.

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N? 1/1958 (francés)

La previsién de temperaturas subterraneas.
ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N® 2/1958 (francés)

Estudio del comportamiento dindmico de suelos
estratificados.

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES
N? 3/1958 (francés)

Estudio sobre el comportamiento dindmico de
suelos estratificados.

Investigacién sobre el transito en Orleans,
ASPHALT INSTITUTE N9 2/1958 (inglés)
La resistencia de los pavimentos de California
comprueban la teoria de flexibilidad.

BATIR N? 76 (francés)

Un nuevo sistema de construccién con elementos
fabricados pretensados.

BETON UND STAHLBENTONBAU
N? 5/1958 (alemén)

Los puentes de hormigén pretensado de Berlin.

Concurso de proyectos para un puente de la au-
tovia de circunvalacién.

El anclaje en forma de abanico para cables pre-
tensores.

Resultado de las mediciones sobre arrastre y con-
tracion en construcciones de hormigén pre-
tensado.

BETON UND STAHLBENTONBAU
N? 6/1958 (aleman)

Ampliacién y reestructuracién de los pilares del
puente sobre el rio Elba en Hamburgo.

Calculo de fundamentos circulares sobre %)ases

elasticas.

La influencia del arrastre y de la contraccién $0-
bre una armadura cajon,
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Investigacién del asentamiento temporal de un
cimiento en un suelo estratificado.

Indicaciones para la composicién y produccién
de hormigén con caracteristicas especiales.

BETTER ROADS N¢ 3/1958 inglés)

Nuevas sefiale$ camineras.

Modelo de un puente para ensayos.

Utilidad de los desvios.

Resulta econdmica la estabilizacién de las gra-
vas con betin. ' ‘
Nuevos métodos en la pavimentacién bituminosa.
BETTER ROADS N°© 4/1958 (inglés)
Cémo combaten los departamentos viales las tor-

mentas de invierno. .
Inauguracién de un puente de peaje.
Reconstruccién de un puente. §
BETTER ROADS N9 5/1958 (inglés)
Un Departamento Rural de Minnesota depende
de la condicién de sus carreteyas.
La educacién de técnicos viales.
Instalacién de un computador electrénico en la
Direccién Vial de Kansas.
BETTER ROADS N° 6/1958 (inglés)
Sefiales especiales reducen los accidentes.
La tarea de la reconstruccién es para los ex-
pertos. ]
La carretera de peaje Richmond-Petersburg esta
por habilitarse. )
BRUCKE UND STRASSE N¢? 4/1958 (alemén)
El célculo de obras viales pretensadas.
BRUCKE UND STRASSE N¢? 5/1958 (aleman)
La propaganda comercial en las autov.ias.
Los ultimos adelantos en la construccién de las
carreteras federales. -
Las carreteras como elemento de la unificacion
Europea.

Pérdidas econémicas por la falta de carreteras.
CALIFORNIA HIGHWAYS N¢ 3/4/1958
(inglés)

Desocupacién de terrenos expropiados.

Nueva autovia en Petaluma Creek.

Autovia “Ventura”,

Actividades del Departameno de Materiales e In-
vestigaciones.
CALIFORNIA HIGHWAYS N°¢ 4/5/1958

(inglés)

Més carreteras y menos papeleria,

El desvio “Loleta”.

La autovia “Pacifica”.

Un estudio sobre accidentes de transito.

Indice de costo.

La Ruta N© 101.
CAMINOS Y CONSTRUCCION PESADA

N? 4/1958 (castellano)

Corte del hormigén con hojas de diamante y
abrasivos.

Viaducto para una via expreso. )

Autopista en la ciudad de Medellin.

Proteccién de taludes de terraplén con mezcla
asfaltica armada.

CAMINOS Y CONSTRUCCION PESADA
N? 5/1958 (castellano)

Niveladoras.

Carreteras de ~eaje.

Ensanche de caminos en Iowa.

Méquinas de revestir con hormigén las paredes
de un canal.

Impermeabilizacién del tablero de un puente de
ferrocarril. .

Hinca de pilotes con martinetes pesados,
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CEMENTO HORMIGON N¢° 289 (castellano)
Un cemento a prueba de agua. ) .
Contribucién alp estudio del fenémeno de la di
El ll?(t)ixcri(i)g(’)n en la Exposicion Universal e In-

ternacional dle) Bruselas. —
igbn “Fibrite” para pavim o
© h((])gllzrll%()RESSED AIR N° 6/1958 (inglés)
Perforacién de un tanel de 560 pies de largo.
CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N9 4/1958 (inglej)
Nuevo camién con capacidad para 165 tonela-
das. : ) )
Adelantos en los equipos para pavimentacion bi-
tuminosa.

CONSTRUCTION METHODS AND
EQUIPMENT N¢ 5/1958 (inglés)
Especificaciones muy ‘exigentes para la carretera

de ensayo de la A.A.S.H.O.
Simplificacién del pretensado mediante deflectores
de antifriccién.

DER BAUINGENIEUR N¢ 4/1958 (alerr}:/m)
Armadura de acero del puente “Fredrikstad” en

Noruega.

Soldadura autégena a presién para los aceros de

hormigén.

Calculo simplificado de tablestacas.

DER BAUINGENIEUR, N¢ 5 1958 (aleméan)

Medicién de la consistencia y vibratilidad del

hormigén fresco. .

Construccién de puentes oblicuos continuos.
Construcciones de hormigén parcialmente pre

tensado. »

Medicién directa de tensiones en el hormigén y

en el suelo.
ENGINEERING NEWS-RECORD N¢? 12
de marzo 1958 (inglés) o
Los aeropuertos son anticuados para las maqui-
nas a retropropulsion.
ENGINEERING NEWS-RECORD, N¢ 17
abril 1958 (inglés)

Ha sido habilitada la supercarretera de Chicago.

Medicién directa de los momentos de flexion.

ENGINEERING NEWS-RECORD, N¢ 20
mayo 1958 (inglés) o
Qué ventajas tienen los martinetes “Diesel”.
ENGINEERING NEWS-RECORD, N°¢ 25
junio 1958 (inglés) _
Ntmero dedicado integramente al plan Vl?.l: Ten-
dencia, indice de precios noticias varias.
ESTRUTURA, N¢ 1/1957 (portugués)
Calculo a la rotura de losas hongos.
Placas cilindricas.
Armaduras continuas. .
Curso de estructuras metalicas.
Aplicaciones de la funcién de Bessel en los pro-
blemas estructurales.
Curso de perspectiva. . :
Losas rectangulares sobre diferentes apoyos y
con cargas especiales.
Curso de hormigén pretensado. .
ESTRUTURA, N? 2/1957 (portugués)
Placas cilindricas.
Célculo estatico de pilotes en grupos. '
La teoria de transformacion de diagramas auxi-
liares en hiperestatica.
Problemas especiales del hormigén armado.
Curso de estructuras metalicas.
Losas rectangulares sobre diferentes apoyos y
con cargas especiales,
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ESTRUTURA, N9 3/1957 (portugués)
Curso de estructuras metalicas.
Teoria de las placas.
Losas rectangulares sobre diferentes apoyos y
con cargas especiales,
Iteracién salteada.
ESTRUTURA, N¢ 4/1958 (portugués)
Bases para una consideracién hiperestatica de
lacas y losas.
Problemas "actuales de la ingenieria estructural.
Zapatas excéntricas.
Historia del método “K” para el calculo -de vigas
sobre bases el4sticas.
Formas del hormigén armado.
ESTRUTURA, N°¢ 5/1958 (portgués)
Losas rectangulares sobre diferentes apoyos y con
cargas especiales.
Teorfa de las placas.
Nuevas normas estructurales.
EXCAVATING ENGINEER, N¢ 5/1958 (inglés)
Equipo pesado en una obra vial.
Dragado de depésitos de grava subacudtica con
cucharones montados en barcazas,
Excavacién de rocas para una nueva carretera.
EXCAVATING ENGINEER, N¢ 6/1958 (inglés)
Construccién vial en terreno montafioso en Mé-
xico.
Obras de drenaje terminada con un afio de an-
ticipacién,
Rendimiento elevado de una cantera ubicada en
una zona urbana.
HIGHWAY MAGAZINE mayo/ junio 1958 (inglés)
California indica la forma de construir una ca-
rretera a breve plazo.
Una é)ista de ensayo completa en escala redu-

cida.

Parques en las zonas adyacentes de las autopis-
tas.

HIGHWAY Revista de Carreteras, N® 1/1958

(castellano)
Reconstruccién de puentes en 20 dias.
INGENIERIA CIVIL DE CUBA, N° 1
1958 (castellano) -
El tinel de La Habana. Ay '
INGENIERIA CIVIL, N¢ 2/1958 (castellano)

Comentarios sobre las redes viales de Cuba.

INGENIERIA HIDRAULICA EN MEXICO,
N9 3. (castellano)

Método de analisis de suelos agricolas y aguas

ara riego.

Suelos salinos y alcalinos.

JOURNAL OF THE AMERICAN CONCRETE

INSTITUTE; N° 9/1958 (inglés)

Efecto de la revibracién sobre el hormigén.

Hormigén para obras cloacales.

Arrastre del hormigén bajo tensiones variables.

Ultimo momento de resistencia de vigas con re-
fuerzos de compresién.

Discusiones:

Pricticas recomendada para la evaluacién de re-
sultados del ensayo™ de compresién del con-
creto.

Vigas de concreto bajo cargas de larga duracién.

Método general para ‘el anilisis de pFacas y losas
planas. g

Efecto de impermeabilizacitn - sobre la duracién
del concreto. .

Ensgyos de fatiga y estiticas en vigas pretensa-
as.

Cargas destructivas de impulso en las vigas de
hormigc’)n armado,

JOURNAL OF THE AMERICAN CONCRETE
INSTITUTE, N¢ 10/1958 (inglés)
Resistencia del concreto bajo esfuerzos de trac-
cién y compresién combinados.

Empleo de hormigén en ambientes marinos.

Algunas propiedades del hormigén a temperatu-
ras elevadas. :

Las rajaduras por flexién en las vigas de hormi-
gén armado.

El arrastre en el hormigén simple y armado.

Superficie especial de agregados en relacién con
la resistencia a traccién y compresién del
hormigén.,

JOURNAL OF THE AMERICAN CONCRETE
INSTITUTE, N° 11/1938 (inglés)
Recomendaciones tentativas para la construccién

con secciones delgadas armadas y premoldea-

das.

Acero y hormigén de alta resistencia en co-
lumnas. .

El alabeo del hormigén armado debido a la con-
traccién.

Resistencia transversal de paredes de bloques de
cemento, o

El refuerzo de un fundamento de pi'ensa por
postensionado. ‘

Ensayos de vigas para puentes de hormigén pre-
tensado.

Concepto de los pardmetros el4sticos. .
LE STRADE, N? 3/1958 (italjano)
Puentes de arco delgado no rigido, en Italia,
Prueba americana y consideraciones francesas so-
bre esiesor de pavimento, en los conglome-
rados bituminosos.

La red vial en Checoeslovaquia.

La calle de cemento.

LE STRADE, N¢ 4/1958 (italiano)
Yolitica vial.

Nuevo tipo de puente en cemento armado.

Pavimentacién en “Calcestruzzo” con armadura
continua,

Estacionamiento de vehiculos.

Los proyectores luminosos en la marcha nocturna
de los automotores.

LE STRADE, N¢ 5/1958 (italiano)

La sefializacién en las modernas autovias.

El cruce vial a bajo nivel en las vias férreas
de “Milano-Chiasso”.

El problema de las autovias en Trieste y Ve-
necia Julia.

Los escarificadores y los ensayos de rendimiento.
MACHINERY LLOYD, N¢ 11/1958 (inglés)
Un nuevo empalme mecanico para cables de

acero.

MACHINERY LLOYD, N° 13/1958 (inglés)
La construccién de un puente,

PUBLIC ROADS, N¢ 1 abril 1958 (inglés)
Comportamiento de juntas espigadas bajo cargas

repetidas.

PUBLIC ROADS, N? 6/1958 (inglés)

Nuevo método para determinar la capacidad de

las carreteras rurales en terrenos montafiosos.
El costo econémico de los diferentes tipos de ac-

cidentes viales.
Utilizacién del martillo “Suizo” para el ensayo de

la resistencia a la compresién del hormigén.

REVISTA MUNIPAL DE ENGENHARIA

N¢ 1/4/1957 (portugués)

Los fendémenos de deterioro del hormigén ar-

mado,
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El trénsito y las condiciones de seguridad en Rio
de Janeiro.

Las carreteras y los niicleos urbanos.

REVUE DES MATERIAUX, N? 511 (francés)

El ataque sulfo-calcio de los ligantes y de las pu-
zolanas.

La corrosién del hierro en general 1y en las ar-
maduras de hormigén en especial.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION,
N© 424 (inglés)
Reciente investigacién sobre problemas de cons-
truccién 'y mantenimiento vial. _
El tinel debajo del Témesis entrc Dartford y
Purfleet.
Un cmpalme vial con un disefo novegloso.
Comienza la construccién de la autovia Londres-
Birmingham.
Tramo experimental de una base de grava esta-
bilizada con cemento.
La televisién para control de trénsito.
ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N© 425 (inglés)
Reciente investigacién sobre algunos problemas
de construccién y mantenimiento vial.
Determinaciéon de humedad en suelos y suelos
estabilizados.
El caso de las carreteras de hormigén.

REVISTA DE LA SOCIEDAD CUBANA DE
INGENIEROS, N¢ 12/1957 (castellano)
Requisitos de equipos para construccién y man-

tenimiento de carreteras.

Sefiales de transito y anuncios.

ROADS AND ROAD CONSTRUCTION
N¢ 426 (Inglés)

El uso de diferentes tipos de piedra triturada y
y sub productos industriales en las bases de
carpetas flexibles.

El puente movedizo en la esclusa de Keadby.

El disefio de carreteras de hormigén en diversos
paises de Europa.

El uso de color en las sefiales de transito.

ROADS AND STREETS N° 3/1958 (inglés)

Pavimentos de hormigén en la base aérea de
Griffis. _

Especificaciones para compactadoras neumdticas.

La compactacién de concreto asfaltico.

Pilotes huecos de hormigén pretensado para
puente.

Mantenimiento de banquinas en la primavera.

Informe sobre un tramo experimental con ar-
madura continua.

ROADS AND STREETS N¢ 4/1958 (inglés)

El agua y los agregados, son problemas mayores
en las supercarreteras actuales.

Entubacién de un desagiie como base de una
futura supercarretera.

Instalacion de subdrenajes que no se ohstruyen
por sedimentacion.

£l pro y el contra del premezclado en la cons-
truccién vial,

ROADS AND STREETS N¢ 5/1958 (inglés)

Una autopista en las sierras.

Nuevos métodos de escarificacién.

El premezclado en la construccion vial.

Vigas pretensadas para un puente vie}l. ‘

Limites de graduacién para concreto bituminoso.

El mezclado en caliente en una obra grande en
“Colorado™,

ROUTES ET DES AERODROMES
N¢ 314 (francés)
Jornadas de carrcteras.
Compactacién de suelos.

La autovia Esterel-Costa Azul. o
Contribuciéon al estudio de la estabilizacion de
suelos. y
El material empleado en la compactaciéon de

suclos en la URSS.

ROUTES ET DES AERODROMES
N©¢ 316 (francés)

Los primeros tramos de la autovia del Sur de
Paris.

Nota sobre la estabilidad transversal de los ve-
hiculos.

Algo referente a la compactaciéon de suelos. i

Modernizacion del alumbrado publico en “Agen”.

Conceptos nuevos sobre el transito.

STRASSE UND AUTOBAHN N9 3/1958 (alemén)

Las carpetas viales en las grandes ciudades.

Experiencias y observaciones en subbases cons-
truidas con vibradoras.

Normas administrativas para puentes en la red
vial.

Las maquinas viales en la exposiciéon de Munich.

STRASSE UND AUTOBAHN N¢ 4/1958 (aleman)
Granulometria y resistencia de una subbase cons-
truida con vibracién.
Un e¢jemplo de reparacién en carreteras de hor-
>
migén. »
Verificacién del rendimiento de compactacién con
maquina vibradora sobre capas de canto ro-
dado. )
Adoquines de hormigoén en la construccic’)n”vml.
Méquinas viales en la Feria de “Hannover”.

STRASSE UND AUTOBAHN N°? 5/1958 (alemén)

Reestructuracién de las normas técnicas para
obras de tierra.

Plantaciones de arboles frutales en las carreteras
de Sajonia. o
Investigacién sobre la distribucién del transito en

las autovias de Viena.

STRASSE UND AUTOBAHN N°? 6/1958 (alemén)

Conservaciéon de las autovias con material bitu-
minoso.

La compactacién bituminosa del suelo, conside-
rando especialmente el alquitrin como ligante
para sue?os limosos. N

Investigacién sobre necesidades especificas de
cstacionamiento en Hamburgo.

Mezclas asfalticas para carreteras y puentes.

STRASSE UND VERKEHR N° 4/1958
(aleman - francés)

Siluctas: Fundamento y principio de la ilumina-
cién publica. .

Carretera del petrdleo en el “Sahara’.

Congreso de las Carreteras de Hormigén en Roma.

¢Por qué tiene la nieve cualidades sumamente
variables?

Puentes viales en las autovias de la Alta Austria.

STRASSE UND VERKEHR N¢ 5/1958
(aleman - francés)

Red vial de Suiza: Bases y métodos de planifi-
cacién.
Programa vial de las provincias para el afio 1958,
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STRASSE UND VERKEHR N¢? 6/1958
(aleman - francés)

El programa de 1957 en el Departamento de
Schaffhausen de construccién vial,

La autovia Schaffhausen - Thayngen.

Utilizacién de la clotoide en el trazado.

La autovia Herblingen-Thayngen: Investigaciones
geotécnicas.

La autovia Herblingen-Thayngen: Problemas de
mecanica de suelos. ‘

La autovia Herblingen-Thayngen: Puentes en su
recorrido.

ProviNncia DE BUENOS AIRES

Pretensado en la construccién de puentes con
tensores concentrados.

Hormigén pretensado segin el sistema “VSL”.

Cruce a bajo nivel, vias auxiliares y desarrollo
vial en la zona de la estacién de “Schaffhau-
sen”.

Reconstruccién de un puente sobre el Rin.
Doble bajo nivel “SBB”.

TRAVAUX N9 282 (francés)
El puente de ferrocarril y vial de “Abidjan”. El
problema general.
Los accesos del puente.

Las Nuevas Moioniveladoras

para Vialidad

Con la agilidad requerida por la urgencia ca-
minera Bonaerense cstan llegando al pais las mo-
toniveladoras compradas de acuerdo al contrato
suscripto el 14 de enero de 1958, que significa
la inversién de $ 140.000.000 m/n para impor-
tar 170 unidades y buena cantidad de repuestos

y accesorios.

Configura ésta, la operacion mas importante
realizada en la reptblica hasta entonces, y es ob-
vio destacar que la cristalizacién de tal empresa,
que obligh a superar numerosas gestiones, apor-
tard un gran alivio dentro de las dificiles obras
que afronta la Direccién.

Se han recibido ya alrededor de 40 motoni-
veladoras que se distribuyeron entre varias zo-
nas de la Reparticién y se encuentran prestando
servicios. Otras tantas se hallan en el puerto de
Buenos Aires a la espera de su traslado y poste-

rior envio a destino.

Las maquinas adquiridas son marca Aveling-
Austin de 115 HP, con motores Leyland de seis
cilindros Diesel Tipo AU 600/14, de 1.800 r.
p-m., sin carga, y con mandos hidraulicos para

el manejo de las ruedas, cuchilla y escarificador.
Su peso es de aproximadamente 10 toneladas, su

distancia entre ejes de 5,68 m, su longitud total
de 7,39 m y su ancho de 2,40 m, contando con
seis mandos para impulso adelante y dos mandos
para atras.

La cuchilla mide 8,96 m, con desplazamiento
lateral hidraulico y la presién sobre ella es ma-
yor que en la generalidad de las maquinas simila-
res. Otra gran ventaja digna de destacarse es que
puede maniobrar en caminos angostos y tortuo-
sos, pues su radio minimo de giro es de unos 9
metros.

Digamos también que son méquinas de facil
manejo, con traccion en las cuatro ruedas, mo-
dernas, que permiten su utilizacién con la mayor
eficiencia y de las que se esperan resultados pro-

misorios.

Direccion de Vialidad




